PiotR HODYRA

JEDEN Z DZIESIECIU

Na blisko 1200 lotnikéw, ktérych podczas Il wojny swiatowej vho-
norowano najwyizszym polskim odznaczeniem wojskowym, Orderem
Wojennym Virtuti Militari, zaledwie dziesieciv bylo kawalera-
mi Ztotego Krzyza. Stanistaw Klosowski byl wsréd nich jedynym
podoficerem.

W uzasadnieniu nadania Klosowskiemu
Krzyza Orderu Virtuti Militari IV klasy znala-
zty si¢ stowa: ,,Byt pierwszym pilotem zatogi,
ktora rozpoczela loty specjalne. Mimo cigzkich
przej$¢ w poprzednich lotach bojowych wyka-
zywal stale wielka ofiarno$¢ i poswigcenie dla
stuzby, wykonujac do tej pory najwicksza ilo§¢
zadan bojowych w lotnictwie polskim”. Ofiar-
no$cig 1 poswigceniem Klosowski wyrdzniat sie
zresztg nie tylko wsrod polskich lotnikow. Przez
Brytyjczykow zostal uhonorowany najwyzszymi
brytyjskimi odznaczeniami lotniczymi: Distin-
guished Flying Cross (Zaszczytnym Krzyzem
Lotniczym) oraz Distinguished Flying Medal
(Zaszczytnym Medalem Lotniczym).

Dlaczego nie zostat oficerem? Klosowski od-
mawial przetozonym skierowania go na kurs ofi-
cerski. Wolat lata¢. W niedtugim czasie po ukon-
czeniu pierwszej tury operacyjnej w dywizjonie
bombowym rozpoczal loty specjalne ze zrzutami
do kraju®. Po ukonczeniu drugiej tury pozostat
w jednostce w charakterze instruktora. Wyko-
nywat loty treningowe z mniej do§wiadczonymi

Gen. Kazimierz Sosnkowski dekoruje

’ . . . ; Stanistawa Ktosowskiego Krzyzem Ztotym
pilotami. Ztoty Krzyz Orderu Wojennego Virtu- Orderu Wojennego Virtuti Militari,

ti Militari otrzymat w marcu 1944 r. na wniosek Brindisi, 26 marca 1944 r.
dowodcy Polskich Sit Powietrznych. Byt wowczas  (fot. ze zbioréw E. Koncenta-Zielinskiego)

! Distinguished Flying Cross byt nadawany lotnikom, oficerom i chorgzym za wyjatkowe mestwo,
odwage i poswigcenie okazane podczas dziatan bojowych. Distinguished Flying Medal byl nadawany
podoficerom.

2 Zgodnie z obowigzujacymi w Royal Air Force przepisami lotnikowi, ktory ukonczyt pierwsza
turg operacyjna (ok. 30 lotow, nie wigcej niz 200 godz. w lotach operacyjnych), przystugiwat potrocz-
ny odpoczynek przed rozpoczeciem drugiej tury. Do wykonywania lotow bojowych w ramach trze-
ciej tury mogl przystapi¢ wylacznie ochotniczo po otrzymaniu zgody od przetozonych (w przypadku
m.in. Klosowskiego zgode na rozpoczgcie trzeciej tury wydat Naczelny Wodz, gen. Sosnkowski).
Lotéw w ramach czwartej tury operacyjnej formalnie nie przewidywano.
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starszym sierzantem. Do stopnia chorgzego zostal awansowany dopiero pod koniec trzeciej
tury — w maju 1944 r.}

Urodzit si¢ 11 stycznia 1913 r. w Niwce (obecnie dzielnica Sosnowca). Ukonczyt Szko-
t¢ Podoficeré6w Lotnictwa dla Maloletnich w Bydgoszczy i jako mechanik samolotowy
z wstepnym wyszkoleniem w pilotazu zostat skierowany na kurs podstawowego pilotazu
w Grudziadzu. Dalsze szkolenie, juz jako pilot 2. Putku Lotniczego w Krakowie, przeszedt
na kursie wyzszego pilotazu w Grudzigdzu oraz na kursie pilotow bombowych na samolocie
PZL-37 Lo§ w 1. Putku Lotniczym w Warszawie. Podczas kampanii wrzesniowej 1939 r.
wykonywat loty bojowe w ramach 216. (XVI) Eskadry Bombowej 215. (XV) Dywizjonu
Brygady Bombowej (3 wrzesnia Ktosowski jako jedyny z eskadry wyladowat w trudnych
warunkach pogodowych na docelowym lotnisku w Starej Wsi koto Wegrowa, pozostatych
osiem zaldg odlecialo na lotnisko w Mataszewiczach i dopiero wieczorem dotarto na miejsce
przeznaczenia). Z rozkazu dowddcy kapitana pilota Stanistawa Cwynara, wraz z pozostaly-
mi lotnikami 216. Eskadry, Ktosow-
ski przekroczyt 17 wrzeénia gra-
nice z Rumunig, nastgpnie przez
Bukareszt i Belgrad przedostat si¢
do Aten, skad na pokladzie statku
s/s ,,Putaski” odptynat do Francji.

W niedlugim czasie po przy-
byciu do Centrum Wyszkolenia
Lotnictwa w Lyonie zglosit si¢ do
formowanego w Wielkiej Brytanii
polskiego lotnictwa bombowego.
Byl jednym z pierwszych lotnikow,
ktorzy juz w grudniu 1939 r. przy-
byli do utworzonego w Eastchurch
pod Londynem Centrum Lotnictwa

Dekoracja Stanistawa Ktosowskiego Polskiego. Po ukonczeniu obowigz-
Srebrnym Krzyzem Orderu Wojennego Virtuti Militari, kowego szkolenia naziemnego oraz
Swinderby, 27 czerwca 1941 r. po szkoleniu bojowym, ktoére odbyt

(fot. ze zbioréw S. Dziondziaka) w 18. Jednostce Wyszkolenia Bojo-

wego, otrzymat przydzial do 301. Dywizjonu Bombowego. Pierwszy lot bojowy wykonat
w nocy z 17 na 18 wrzesénia 1940 r., bombardujac niemieckie barki desantowe we francuskim
porcie w Boulogne. W nocy z 1 na 2 stycznia 1941 r., w drodze powrotnej z operacji majacej
na celu bombardowanie Bremy, byt jedynym pilotem, ktoremu udato si¢ wylagdowa¢ na ma-
cierzystym lotnisku Swinderby. Dwie inne zalogi, ktore przy widocznosci siggajacej zaled-
wie kilku metrow probowatly ladowac na pobliskim lotnisku Waddington, zgingty. W nocy
z 11 na 12 czerwca 1941 r. w drodze powrotnej znad Diisseldorfu Wellington zatogi Kto-
sowskiego zostal zaatakowany i powaznie uszkodzony przez niemiecki nocny mysliwiec.
Mimo uszkodzonych klap oraz podwozia zalodze udato si¢ awaryjnie wyladowac w bazie,
nie odnoszac przy tym wigkszych obrazen. Generalny inspektor Polskich Sit Powietrznych,

3 Stuzacy w Polskich Sitach Powietrznych w Wielkiej Brytanii lotnicy mieli zaréwno polskie, jak
i brytyjskie stopnie wojskowe. Do stopnia Warrant Officer, ktory w Royal Air Force byt odpowiedni-
kiem chorazego, Ktosowski zostal awansowany juz w lipcu 1942 r.

177



generat Stanistaw Ujejski, 27 czerwca 1941 r. udekorowat Ktosowskiego Srebrnym Krzyzem
Orderu Wojennego Virtuti Militari.

Po ukonczeniu pierwszej tury bojowej w 301. Dywizjonie Bombowym zglosit si¢ na
ochotnika do wykonywania lotéw specjalnych ze zrzutami do kraju. Pod koniec listopada
1941 r. otrzymat przydziat do brytyjskiego 138. Dywizjonu Specjalnego Przeznaczenia RAF,
ktory w tym czasie byt jedyna jednostka lotnictwa niosaca pomoc dla podziemia w okupo-
wanych krajach?.

Pierwszy lot specjalny Ktosowski wykonat jako drugi pilot, lecac do Polski ze zrzutem
cichociemnych w nocy z 27 na 28 grudnia 1941 r. W nocy z 15 na 16 kwietnia 1942 r. wziat
udziatl w nietypowe;j jak na lotnictwo specjalne operacji — bombardowaniu portu w Krolewcu
(lot w obie strony trwat ponad 11 godzin i byt jednym z najdtuzszych lotéw na bombardowa-
nie, jaki polscy lotnicy wykonali podczas II wojny $wiatowej). W nocy z 1 na 2 pazdziernika
1942 r., w drodze powrotnej z kolejnej operacji z pomocg dla Armii Krajowej, byt zmuszony
ladowa¢ w przygodnym terenie. W dzienniku bojowym eskadry zapisano: ,,[...] okoto 500
metrow po przekroczeniu brzegu Anglii silniki stangty z powodu braku benzyny i st. sierz.
Klosowski musiat ladowaé wprost przed siebie w kamienistym terenie, rozbijajagc samolot,
ale wyratowal calg zalogg, ktora bez zadnych ran wyszta z tego wypadku. Starszy sierzant
Ktosowski w tym wypadku wykazat duzo odwagi i przytomnosci oraz umiejgtnosci powzig-
cia decyzji w trudnej sytuacji ratujac calg zatoge™.

Rownie dramatyczny przebieg miala proba zbombardowania siedziby gestapo w War-
szawie, przeprowadzona przez zatoge Ktosowskiego w nocy z 29 na 30 pazdziernika 1942 r.
,,P0 zrzuceniu bomb [z powodu trudnosci z wykonaniem precyzyjnego bombardowania celu
potozonego w gesto zamieszkanej przez ludnos$¢ cywilng czesci miasta zatoga zrezygnowata
z realizacji zadania i zbombardowala cel zapasowy, lotnisko Okgcie w Warszawie — P.H.]
samolot zostal skierowany w droge powrotng. Nad Danig zatoga zostata zaatakowana przez
mysliwski samolot, ktory uszkodzit bardzo powaznie stery, przestrzelit przewody od dwoch
zbiornikow 1 unieruchomit lewy wewngtrzny silnik. Starszy sierzant Klosowski zaraz po
ataku zrobit unik i lekki skret w lewo, z ktorego juz nie mogt wyprowadzic i samolot poszedt
wprost w dot. Na wysokos$ci okoto 6000 stop [1800 m] stangt drugi silnik po tej samej stro-
nie, ale dzieki sierz. Sottysiakowi, ktory z przytomnoscia przetaczyt na inny zbiornik, ten
sam silnik zaczal ponownie pracowac i st. sierz. Ktosowski wyprowadzit samolot do lotu na
wysokosci okoto 2000 stop [600 m]. Od tej chwili samolot to nabierat wysokosci, to znowu
tracit, piloci obaj pracowali, pomagajac sobie nawzajem w utrzymaniu samolotu w locie.
[...] Tak zatoga leciata przez dwie godziny, az do chwili kiedy wszystkie silniki stanety
i st. sierz. Klosowski wodowat na morzu i cata zatoga si¢ uratowata, bedac wzieta w 2 godz.
pbzniej przez 16dz motorowa ratowniczg™.

We wrzesniu 1943 r. Ktosowski zglosit si¢ ochotniczo do wykonywania lotow w ramach
trzeciej tury operacyjnej. Na poczatku listopada 1943 r. wraz z utworzong w tym czasie
1586. Eskadra Specjalnego Przeznaczenia zostal przeniesiony poczatkowo do Sidi Amor

4 Klosowski odszedt z 301. Dywizjonu Bombowego w sktadzie drugiej zatogi przydzielonej do
wykonywania lotow specjalnych ze zrzutami do kraju. W kwietniu 1943 r. z polskich zalog, ktore
stuzyly w 138. Dywizjonie, zostata utworzona osobna, trzecia eskadra dywizjonu (Eskadra C), ktora
z czasem przeksztalcono w samodzielng 1586. Eskadre Specjalnego Przeznaczenia.

5 TPiMS, Londyn, sygn. LOT AV. 35/10A, Dziennik bojowy 138 Eskadry i 1586 Flightu.

¢ Ibidem.
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w okolicach Tunisu, nast¢gpnie do Brindisi w potudniowych Wtoszech. Podczas tragicznej
dla eskadry nocy z 5 na 6 stycznia 1944 r., kiedy w bardzo ztych warunkach pogodowych
panujacych w rejonie Brindisi zgingly dwie polskie zatogi, Ktosowskiemu jako jedyne-
mu udato si¢ bezpiecznie wylagdowaé w bazie. W dzienniku bojowym eskadry zapisano:
»[.-] st. sierz. Ktosowski jako pilot w locie tym pokazal, ze nie tylko w dobrg pogode moze
lata¢, ale i w najgorsza, ktora wlasnie byta w te noc. Uratowat on calg zatoge, a tym samym
samolot™.

Swdj ostatni lot bojowy wykonat w nocy z 24 na 25 maja 1944 r. W sumie miat zali-
czonych 108 lotéw operacyjnych w czasie ok. 1000 godzin, w tym 31 lotow bojowych na
bombardowanie i 61 lotow specjalnych (w tym 30 ze zrzutami do Polski)’. Po zakonczeniu
trzeciej tury operacyjnej chciat pozosta¢ w eskadrze w charakterze instruktora, ale Inspek-
torat Lotnictwa Polskiego w Londynie prawdopodobnie nawet nie rozpatrzyt jego podania®.
Wrécit do Anglii, gdzie otrzymat przydzial do Osrodka Zapasowego Lotnictwa w Black-
pool. Od pazdziernika 1944 r. stuzyt jako instruktor w 18. Jednostce Wyszkolenia Bojowego.
Nie majac przydzielonych zadnych obowiazkow, Ktosowski wystapit o przeniesienie go do
lotnictwa transportowego. W lutym 1945 r. otrzymat przydziat do 45. Grupy Transporto-
wej w Kanadzie, w ramach ktorej wykonywat loty dostawcze przez Atlantyk, na Srodkowy
Wschod i do Indii. Pod koniec stycznia 1946 r. zostat ponownie przydzielony do odtworzone-
g0 301. Dywizjonu, ktory w tym czasie byt juz jednostka transportowa (z powodu strat, kto-
re podczas ofensywy lotniczej w 1942 r. poniosty polskie zatogi bombowe, 301. Dywizjon
zostat ,,zredukowany do stanu samego numeru” z dniem 1 kwietnia 1943 r.). Przeniesienie
to miato jednak charakter formalny, poniewaz do konca stuzby w Polskich Sitach Powietrz-
nych Ktosowski nie wykonywatl juz wigcej lotow. W grudniu 1946 r. zostal przeniesiony do
Polskiego Korpusu Przysposobienia i Rozmieszczenia i zakonczyt stuzbe.

Po wojnie nie wrocit do kraju. Zamieszkat w Londynie. Pracowat w firmie meblarskiej.
Pozostat osoba samotng. Zmart 24 wrzesnia 1971 r. w szpitalu na skutek obrazen odniesio-
nych w wypadku drogowym.
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drze. Ktosowski w tym czasie byt juz jednak w drodze do Anglii.
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Wisrod kawalerdw Ztotego Krzyza Orderu Wojennego Virtuti Militari (IV klasy),
ktore zostaty nadane lotnikom w okresie II wojny $wiatowej, byli m.in. pierwszy do-
wodca Wydzialu Lotniczego Komendy Gtownej Armii Krajowej, ptk Bernard Adamecki
(w 1952 r. skazany na kare¢ Smierci przez Najwyzszy Sad Wojskowy w tzw. sprawie prze-
ciwko ,,grupie kierowniczej konspiracji Wojsk Lotniczych”), jego p6zniejszy nastepca,
ptk Roman Rudkowski (wczesniej pierwszy dowddca 301. Dywizjonu Bombowego),
oraz inspektor Polskich Sit Powietrznych w Wielkiej Brytanii gen. Mateusz Izycki. Ten
ostatni zostat odznaczony Ztotym Krzyzem Orderu dopiero w 1948 r. po rozpatrzeniu
przez kapitule orderu wnioskow za kampani¢ wrzesniowa 1939 r. (decyzja Naczelnego
Wodza, gen. Wiadystawa Sikorskiego, wnioski o odznaczenie ,,za czyny bojowe”
z wrzesnia 1939 r. miaty by¢ rozpatrzone dopiero ,,po zwycigskim powrocie do kra-
ju”). Co ciekawe, np. w przypadku kolejnego kawalera Ztotego Krzyza Orderu, mjr.
Stanistawa Krola, o odznaczenie go orderem wnioskowano trzykrotnie. Pierwszy raz
za kampani¢ wrzesniowa 1939 r. (wniosek z pazdziernika 1939 r., nierozpatrzony), dru-
gi raz ,,za loty bojowe”, ktore wykonat jako nawigator w 301. Dywizjonie Bombowym
(nadany Krzyz Srebrny Orderu Virtuti Militari w czerwcu 1941 r.), trzeci raz w marcu
1944 r. ,[...] za umiejetne i skuteczne dowodzenie jednostka lotnicza [1586. Eskadra
Specjalnego Przeznaczenia], ktora wykonata szereg zadan specjalnych o duzym zna-
czeniu dla Kraju” (nadany Krzyz Ztoty Orderu). W 1586. Eskadrze stuzyli dwaj ko-
lejni kawalerowie, bohater niniejszego artykulu st. sierz. Stanistaw Klosowski oraz
kpt. Zbigniew Szostak, ktory order Virtuti Militari po raz drugi otrzymal posmiertnie
za swoja ofiarng stuzbg w okresie Powstania Warszawskiego (zginat w locie z pomo-
ca dla walczacej Warszawy, 15 sierpnia 1944 r.). Wsrod lotnikow mysliwskich kawa-
lerami Krzyza IV klasy byli piloci: mjr Aleksander Gabszewicz, podczas wojny do-
wodca m.in. 2. Polskiego Skrzydta Mysliwskiego, kpt. Eugeniusz Horbaczewski,
dowddca 315. Dywizjonu Mysliwskiego (odznaczony posmiertnie, zginat 18 sierpnia
1944 1.), por. Marian Pisarek, dowodca m.in. 1 Polskiego Skrzydta Mysliwskiego (od-
znaczony posmiertnie za kampani¢ wrzesniowa 1939 r., zgingt 29 kwietnia 1942 r.), oraz
mjr Stanistaw Skalski, dowddca m.in. 133 Polskiego Skrzydta Mysliwskiego. Jak wi-
da¢, wsrod kawalerow Ztotego Krzyza Virtuti Militari Stanistaw Ktosowski byt nie tyl-
ko jedynym podoficerem, ale rowniez jednym z zaledwie dwoch lotnikow, ktorzy pod-
czas wojny nie petili funkcji dowodczych. Byt rowniez cztonkiem kapituty orderu.
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