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HISTORIA W KINIE

Miasto sprzed ruin

tukasz Kubacki

Film Warszawa 1935 to kawat dobrej roboty. Bez wzgledu na drobne

niedociggnigcia.

i, ktorzy interesujq si¢ dawna

Warszawa, z pewnoscia pa-

migtaja pierwsze zapowiedzi

projektu Warszawa 1935. Cy-
frowa rekonstrukcja przedwojennej zabu-
dowy stolicy Polski —to brzmialo niezwy-
kle frapujaco, poniewaz nikt do tej pory
nie podjat si¢ takiego wyzwania i w do-
datku z takim rozmachem. Owszem, kilka
lat temu Muzeum Powstania Warszaw-
skiego zaprezentowato nam Miasto ruin,
bedace wirtualnym przelotem nad znisz-
czong Warszawa wiosng 1945 roku. Tam
jednak caty czas widzieliSmy obraz z du-
zej wysokosci — od kilkuset metrow do
niemal kilometra nad poziomem terenu.
Co prawda, autorzy opracowali kilkadzie-
sigt bardzo doktadnie przygotowanych
obiektow miasta, na ktérych koncentro-
wala si¢ kamera, ale reszta modeli 3D
miata zdecydowanie mniejsza ztozono$¢
i stuzyta jedynie uzupelnieniu obrazu.

W przypadku Warszawy 1935, twor-
cy wyznaczyli sobie jeszcze ambitnije-
sze zadanie — wykonania kompletnych
kwartatlow miasta z pelnym detalem za-
budowy, poruszajacymi si¢ po drogach
pojazdami oraz przechodniami spaceru-
jacymi po chodnikach.

Autor filmu, Tomasz Gomota, i pro-
ducent, Studio Newborn, zasluguja na
najwyzsze uznanie za podjgcie wyzwa-
nia. Wyzwania karkotomnego, bo wy-

magajacego mozolnego §lgczenia nad
szczatkowa ikonografia przedwojennej
Warszawy. Nie bez znaczenia byta po-
moc i konsultacje Archiwum Panstwo-
wego Miasta Stolecznego Warszawy,
ktére w swych zbiorach ma fotoplan
miasta z 1935 roku oraz tzw. referat ga-
barytow, czyli wizualng dokumentacje
budynkéw miejskich. Ogromna prace
wykonali rowniez cztonkowie Funda-
cji ,,Warszawa 1939.pl”, ktorzy sa spe-
cjalistami od przedwojennej zabudowy
stolicy 1 swego czasu dzielili si¢ swoja
wiedza z tworcami Miasta ruin.

Od fotoplanu do elewaciji

Efekt wizualny robi naprawdg duze wra-
zenie. Wspotczesna technika umozliwia
osiaganie coraz lepszych rezultatow —i to
widac¢. Dzigki wspolpracy z Centrum In-
formatycznym Swierk, dzialajacym w ra-
mach Narodowego Centrum Badan Ja-
drowych, ktdore zapewnito wysokiej klasy
sprzgt komputerowy, udato sig¢ stworzy¢
materiat filmowy z setkami ruchomych
obiektow 1 plikow graficznych.

Kamera zabiera nas nad charaktery-
styczne miejsca na mapie przedwojen-
nej Warszawy, ktore pojawiaty si¢ na
obrazkach promocyjnych oraz w zapo-
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wiedziach: Dworzec Wiedenski wraz
z przylegajacym tymczasowym Dwor-
cem Glownym, Ogrdéd Saski z kolum-
nada palacu, Wielka Synagoge przy Tto-
mackiem, pl. Napoleona ze wspanialym
gmachem towarzystwa Prudential, kwar-
taty kamienic na miejscu dzisiejszego
Patacu Kultury i Nauki oraz ulicg Mar-
szalkowska. Czgé¢ ujec zostata wykona-
na z lotu ptaka, niektore fragmenty mia-
sta sfilmowano z perspektywy jadacego
tramwaju. Niezwykle spektakularne
jest ujecie z duzego putapu, wykonane
prostopadle do zabudowy. Poczatkowo
mamy zhudzenie ogladania oryginalnego
fotoplanu Warszawy z 1935 roku, lecz
po chwili dostrzegamy poruszajacych
si¢ ludzi oraz pojazdy, a sama kamera
obniza swa wysoko$¢ oraz zmienia kat,
aby pokaza¢ elewacje budynkow. Godne
uwagi jest ujecie, gdy podrozujemy z za-
chodu na wschod miasta, mijajac Chtod-
na, Goscinny Dwor, Hale Mirowskie,
by dotrze¢ do glownej alei Ogrodu Sa-
skiego. Ogromna szkoda, ze nie pokaza-
no catego Patacu Saskiego, lecz jedynie
gbrne fragmenty jego kolumnady.
Czg$¢ ujeé jest stylizowana na zdje-
cia nocne przy pigknej iluminacji mia-
sta oraz tadnie wyeksponowanych cha-
rakterystycznych neonach z epoki. Efekt
poteguja katuze oraz mokre chodniki.
Wigkszo$¢ akceji filmu rozgrywa sig
jednak w ciagu dnia, by widz mogt do-
strzec gtdwne detale budynkow, rekla-
my, ruch na ulicach oraz samych prze-
chodnioéw, ktérych ubrania powstaty na
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podstawie analizy 6wczesnych zurnali.
Dbatos¢ o szczegoly jest oszatamiajaca.
Gwozdziem programu jest przejazdzka
ul. Marszatkowska od ulicy Krolewskiej
do skrzyzowania z Alejami Jerozolim-
skimi, gdzie do dzi§ z tamtych czasow
ostat si¢ jedynie dawny gmach Towa-
rzystwa Ubezpieczeniowego ,,Rosja”,
tez zreszta znacznie przebudowany po
wojnie. Tworcom udato si¢ zrekonstru-
owac elewacje wszystkich kamienic,
wraz z charakterystycznymi detalami
i reklamami z lat trzydziestych — np. ra-
dioodbiornika krysztatkowego czy rej-
su transatlantyckiego do Ameryki. Takie
szczegbly bardzo ciesza oko, podobnie
jak dbato$¢ o detal komunikacji miej-
skiej oraz innych pojazdéow poruszaja-
cych sig po ulicach.

Rozbita ciggtos¢

O ile, podkreslam, tworcy zastuguja na
najwyzsze uznanie za podjgcie tak trud-
nego tematu, o tyle odmielg si¢ zwrocic
uwage na kilka drobnych mankamentéw,
ktorych wyeliminowanie sprawitoby, ze
Warszawa 1935 okazalaby sig jeszcze
lepszym filmem.

Po pierwsze, nie podobaty mi sig
wstawki informacyjne, ktore co jakis§
czas przewijaly si¢ podczas projekcji.
Zalozeniem ich bylo zapewne przedsta-
wienie 6wczesnej Warszawy oraz II Rze-
czypospolitej jako miasta — wzglednie
panstwa — dynamicznego, z sukcesami,
gdzie uczeni dokonuja nowych odkry¢.
O ile jestem w stanie zrozumie¢ infor-
macj¢ o zbudowaniu prostego silnika od-
rzutowego przez prof. Jana Oderfelda,
bo byta to innowacja w skali europej-
skiej, o tyle zupetnie nietrafionym pomy-
stem bylo, wedlug mnie, umieszczenie
na poczatku projekcji notki o wynale-
zieniu lampy naftowej przez Ignacego
Lukasiewicza, co przeciez miato miej-
sce w potowie XIX stulecia. Mialoby to
sens, gdyby akcja projekeji rozpoczynata
si¢ faktycznie w okresie zaborow, a kon-
czyta na tytutowym 1935 roku. Sadzg,
ze film bylby spdjniejszy, gdyby tego
typu przerywniki nie byly pokazywane.

Sensowne natomiast bytoby pokazanie
polskiego lotnictwa sportowego, ktdrego

osiagnigcia sa w filmie wspominane. Co
prawda na plakacie promocyjnym wi-
dzimy RWD-5bis Stanistawa Skarzyn-
skiego oraz RWD-6 Franciszka Zwir-
ki i Stanistawa Wigury, ale na ekranie
kinowym juz ich nie ogladamy. Az si¢
prosi doda¢ sceneri¢ Lotniska Moko-
towskiego, na ktorym fetowano zwycig-
stwa wspominanych pilotéw, a w 1934
roku zorganizowano Challenge, ktorego
triumfatorami byli Jerzy Bajan i Gustaw
Pokrzywka. Jest tez niestety blad rze-
czowy — Stanistaw Skarzynski i Andrzej
Markiewicz odbyli rajd afrykanski nie
w 1932 roku, jak informuja nas napisy,
lecz rok wezesniej. Ten sam Skarzynski,
pokonujac samotnie w 1933 roku Polu-
dniowy Atlantyk, celowo nie zabrat ze
soba radioodbiornika oraz spadochro-
nu, poniewaz byly mu niepotrzebne,
zwazywszy na specyfik¢ lotu transat-
lantyckiego i fakt bicia rekordu $wia-
ta w bardzo niskiej kategorii wagowej
samolotu, w ktorej liczyt si¢ kazdy ki-
logram. Szczegdlnie wzmianka o tym
ostatnim wyczynie bardzo mnie ziryto-
wata, poniewaz kreowata Skarzynskiego
na pilota z ulanska fantazja. Tymczasem
byt to cztowiek niezwykle skromny, pra-
cowity, ktory miat precyzyjnie opraco-
wana tras¢, wraz z doktadnymi danymi
meteorologicznymi, a do bicia rekordu
przygotowywal si¢ miesigcami.
Kolejny element, ktory moze przeszka-
dzac, to niewielkie niescistosci detalu ar-
chitektonicznego miasta i ich obecnos¢
w filmie. Najbardziej charakterystycz-
nym przyktadem jest Dworzec Wieden-
ski—w 1935 roku byt w trakcie rozbiorki,
ajego funkcje przejat tymczasowy Dwo-
rzec Gtowny z drewniana hala, réwniez
zreszta przedstawiony w filmie. Wytraw-
ni varsaviani$ci mogliby dostrzec jeszcze
kilka innych, drobnych niescistoéci. Sa
to jednak szczegoly, mniej istotne, je-
zeli sama datg 1935 roku potraktuje si¢
bardzo umownie i nie zastosuje rygo-
rystycznego poréwnywania zabudowy
z filmu do tego, co byto obecne na fo-
toplanie z potowy lat trzydziestych. Po-
dobnie mozna spojrze¢ na opisane wczes-
niej uwagi do tekstow informacyjnych.
W skali przedsigwzigcia sg to drobiazgi,

ktore wielu odbiorcom nie beda w ogole
przeszkadzaty, a niektorym moga nawet
przypas¢ do gustu.

Ostatnie uwagi dotycza kompozycji
filmu. Kiedy go ogladatem, brakowato
mi w nim pewnej ciaglosci w pokazywa-
niu fragmentow miasta, narracji. Widz
moze si¢ zgubic i czu¢ nieco przyth
czony liczba nieznanych mu fragme
tow zabudowan. Przydatny mogtby b
rodzaj mapki albo pewne nawiazania d
wspolczesnej zabudowy, by¢ moze sko
struowanie opowiesci czytanej przez
lektora lub napisow pojawiajacych sig
w toku projekcji. Brak narracji powodu-
je, ze mozemy by¢ lekko zaskoczeni, gdy
po przejazdzce pdinocna czgsécia ulicy
Marszatkowskiej nast¢puje koniec filmu.
Odnoszg wrazenie, ze gonigce terminy
oraz, jak mniemam, wysokie koszty pro-
dukcji nie pozwolily twoércom dopraco-
wacé scenariusza.

Pasja, ktora widac

Mimo wszystko Warszawa 1935 jest
niezwykle spektakularnym obrazem,
odtwarzajacym to, co zachowato si¢ je-
dynie w pamigci najstarszych mieszkan-
cow oraz na zdjeciach, pocztowkach i ta-
$mach filmowych. Wida¢, ze film zrodzit
si¢ z mito$ci do miasta oraz z pasji. Mam
ogromna nadziejg, ze Warszawa 1935
doczeka si¢ dalszego ciagu, w ktorym
przekroczymy Wisleg, odbedziemy po-
dréz po praskich uliczkach oraz ujrzymy
np. Patac Saski w petnej okazatosci. Ka-
pital na pewno nie zostanie zmarnowany,
poniewaz modele trojwymiarowe zabu-
dowan mozna wykorzysta¢ jako element
efektow specjalnych w produkcjach fil-
mowych albo w stale rozwijajacej si¢
branzy gier komputerowych czy w pre-
zentacji edukacyjne;j.

Ten film to §wietna propozycja dla
mieszkancow stolicy, szczeg6lnie tych,
ktorzy pasjonuja si¢ przedwojenng War-
szawa. Polecam go réwniez osobom in-
teresujacym si¢ nowinkami technolo-
gicznymi, poniewaz jest to wy$mienita
prezentacja tego, co mozna dzisiaj stwo-
rzy¢ dzigki technologiom cyfrowym. %
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