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MARIAN MACIEJEWSKI

~PROSZE PANA,
DOKAD JEDZIEMY?
DOKAD PAN NAS WIEZIE?”

Na Wilenszczyinie, nieopodal matej stacji kolejowej Ponary, na te-
renie bazy paliw ptynnych podczas drugiej wojny swiatowej w okre-
sie od lipca 1941 do lipca 1944 r. dokonano mordu ponad stu tysiecy
osoh. Wsréd wymordowanych byli Polacy, Litwini, Cyganie i Zydzi.
Egzekucje przeprowadzal, pod nadzorem Niemcéw, litewski oddziat
specjalny Ypatingas Burys. To litewskie Sonderkommando zostato
zorganizowane przez Hauptscharfihrera Martina Weissa, ktéry spra-
wowatl nad nim bezposredni nadzér i uczestniczyt w zbrodniach.

Funkcjonowato ono przy Litewskiej Policji Bezpieczenstwa (Saugumo Policija), byto jed-
nak ztozone wytgcznie z Litwinéw ochotnikéw, tak zwanych ,,szauliséw”, ktérzy nosili mundu-
ry wojskowe armii litewskiej, a na czele komanda stat porucznik wojska litewskiego Balys
Norvosza. ,Szaulisi” pochodzili w wigkszoéci z szeregéw paramilitarnej organizacji Lietuvos
Szauliu Sajunga (Zwigzek Strzelcéw Litewskich) dziatajgeej na Litwie od 1919 r., byli takze
nazywani ,strzelcami ponarskimi”. ‘

4 i 5 kwietnia 1943 r. litewskie Sonderkommando wymordowato Zydéw pocho-
dzqcych z miasteczek na trasie Dyneburg (fotewskie Daugavpils)-Wilno i z wilenskiego get-
ta, przywiezionych do Ponar z Wilna w trzech transportach kolejowych. Zydzi z trzeciego trans-
portu, z 5 kwietnia 1943 r,, liczgcego 60 wagondw, przywiezieni do Ponar, jeszcze na stacji,
przed doprowadzeniem ich na teren bazy, gdzie odbywaly sie rozstrzeliwania, rzucili sie
do ucieczki. Tory i teren stacyjki w Ponarach zastaly sie trupami. Naocznym $wiadkiem tych
wydarzen byt maszynista ,,pociggu $mierci” Marian Maciejewski, kiérego relacje przedstawiamy.

Autor relacji urodzit sie 13 grudnia 1922 r. w Wilnie, w rodzinie kolejarskiej. Do wybu-
chu wojny byt uczniem Panstwowego Gimnazjum Technicznego (nr 261 T) w Wilnie. Pod-
czas okupacji od pazdziernika 1941 r. pracowat na kolei — poczgtkowo jako pomocnik
maszynisty, nastepnie jako maszynista. W pazdzierniku 1939 r. zostat zaprzysiezony do ZWZ,
nastepnie byt zotnierzem AK. W konspiracji dziatat pod ps. ,Sep”, ,Mamut” poczgtkowo
w Wachlarzu”, nastepnie Kedywie — dywersja i sabotaz kolejowy, Garnizon Miasta Wilna.
Dwukrotnie aresztowany (grudzien 1939 r. przez Litwinéw; jesien 1940 r. przez NKWD,
wieziony na wilenskich tukiszkach). Po zakonczeniu wojny dziewigtym transportem przesie-
dlencéw z Wilenszczyzny przyjechat do todzi, gdzie poczgtkowo zamieszkat. Podjgt prace
na kolei (wowczas zmilitaryzowanej) i kolejno mieszkat w Pile, Szczecinku i w Szczecinie.
Ukonczyt przerwang woing nauke, nastepnie odbyt studia w Szkole Inzynierskiej. Z PKP
zwigzany byt do poczgtku 1950 r., nastepnie do przejécia na emeryture pracowat jako
nauczyciel. Od 1979 r. jest emerytem, mieszka w Szczecinie.

Opracowat Tomasz Chinciriski, Delegatura IPN w Bydgoszczy
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PONARY — malutka drewniana stacyjka kolejowa na linii Warszawa—Wilno; osiedle
domkéw kolejarzy i willi potozonych osiem kilometréw od Wilna w pigknym sosnowym lesie,
pachngcym zywicq, petnym grzybéw, orzechéw i ciszy. Na tej stacyjce przed wojng zatrzymy-
waly sie tylko pociggi podmiejskie i tak zwane ,ukstorpedy.

W 1940 r. po przytqczeniu Republiki Litewskiej do Zwigzku Radzieckiego rozpoczeto
w lasach ponarskich, w poblizu stacji i linii kolejowej, budowe bazy ptynnego paliwa. Wyko-
pano siedem wielkich dotéw, sze$¢ z nich zdgzono wybetonowa¢ do czasu wybuchu wojny
z Niemcami. W czerwcu 1941 r. Niemcy wykorzystali owe doty do masowych egzekucji.
Caly teren bazy zostat ogrodzony drutem kolczastym i byt silnie chroniony przez straze. Wstep
na fen teren byt zabroniony pod karg $§mierci.

Ofiary dowozono na miejsce kazni kolejg, samochodami lub, z wiezienia na tukiszkach
w Wilnie, doprowadzano na piechote w konwojach. Wiekszo$¢ oséb pomordowanych
w Ponarach stanowili Zydzi z gett Wilna, WileAszczyzny i z Litwy. Przed egzekucjg zmuszano
ich do rozebrania sie do bielizny lub do naga.

W poczgtkach marca 1943 r. zostatem stuzbowo oddelegowany z parowozowni Wilno
do pracy w nowo wybudowanej parowozowni na stacji Palemony (Palemonas), potozone;
okoto 10 km od Kowna. Byta to spora stacja weztowa, od kitérej rozchodzity sie linie kolejo-
we w trzech kierunkach, to jest do Kowna, Szaweli przez Radziwiliszki i do Wilna. Niemcy
rozbudowali wezet kolejowy, wybudowali duzg, seryjng, prostokging parowozownieg, o kon-
strukciji drewnianej. Litwinom brakowato wtasnych druzyn parowozowych, to znaczy maszyni-
stéw i pomocnikéw. Dlatego czesto polskie druzyny parowozowe delegowano z Wilna do
pracy w gtgb Litwy — do Palemon, Kretyngi, Mozejek, Szawli i innych miejscowosci. Z Pale-
mon jezdziliémy najczescie] pociggami relacji Kowno-Wilno. W nocy z 4 na 5 kwietnia
1943 r. miatem dyzur trwajgcy 12 godzin. Okoto pétnocy od dyspozytora parowozowni
w Palemonach ofrzymatem marszrute i polecenie wyjazdu parowozem na stacje po pociqg
do Wilna. Podjechatem pod towarowy transport wojskowy. Okoto godziny trzeciej w nocy
dowioztem go do stacji osobowej w Wilnie. Przejezdzajqc uprzednio przez stacje Ponary,
jako ostatniq przed Wilnem, niczego specjalnego nie zauwazytem. Oczywiscie wiedziatem,
ze w Ponarach znowu rozstrzeliwujg ludzi, ze znowu nasility sie egzekucje Zydéw w zwigzku
z likwidacjq gett na Wilenszczyznie i na Litwie. Po przyjezdzie na stacje w Wilnie i odpieciu
sie od sktadu pociggu odjechatem na sktad opatu, pod natadunek wegla na tender paro-
wozu, uzupetnienie paliwa. Potem wiechatem na kanat, aby oczyséci¢ popielnik, palenisko
i dymnice parowozu oraz nabra¢ wody do tendra. Poniewaz rodzina moja i ja sam mieszka-
lismy w poblizu parowozowni przy ul. Konduktorskiej nr 10, tuz za rampq poleskg, a wie-
dziatem, ze przygotowanie parowozu do drogi troche jeszcze potrwa, zostawitem na nim
pomocnika o do$¢ dziwnym nazwisku i imieniu. Jedno z nich brzmiato August, drugiego juz
nie pamietam. Nie pamigtam réwniez, ktére z tych imion byto faktycznie imieniem, a ktére
nazwiskiem. Bede go wiec nazywat Augustem. Chtopak zgingt w tymze samym roku, latem,
w jakiej$ akcji pod wiezieniem stefanskim w Wilnie, zastrzelony w bramie wieziennej przez
straznika. Schronit sie w niej, ostrzeliwujqc sie przed gestapowcami.

Tak wiec zostawitem go na parowozie, czesto tak robilismy, a sam poszedtem do domu
zobaczy¢ sie z rodzicami i z rodzeristwem, troche posili¢ sie i umy¢. Spieszytem sie, wiedzqc,
ze chyba predko trzeba bedzie wraca¢ do Palemon. Ranek byt chtodny, nawet mrozny. Po
przejéciu przez tory znalaztem sie tuz przy dyspozytorni, z ktérej wyszedt, pamietam to dosko-
nale, prawdopodobnie widzqgc, ze ja sie do niej zblizam, dyspozytor litewski Jézef Mugnik
(Juozas Musnikas). Byt to Litwin wilenski, starszy juz wiedy mezczyzna majqcey okoto 50 lat,
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ogromnie niesympatyczny. Trzymat w reku marszrute. Pamietam tez doskonale stowa: ,pa-
nie Maciejewski, wyjezdzaj predzej pod pociqg, parowéz stoi gotowy na kanale, a ciebie nie
ma. Zabierzesz pocigg do Ponar, a potem luzem do Palemon”. ,Luzem” to znaczy bez
pociggu, samym tylko parowozem. Zaskoczyto to mnie ogromnie, nigdy bowiem nie zdarzy-
to mi sie dotqd prowadzi¢ pocigg tylko do Ponar, lecz przez Ponary do Kowna czy do Grod-
na. Domyslitem sie, o co chodzi. Zabratem marszrute, spojrzatem na niqg i rzeczywiécie
wypisana na niej byta trasa pociggu — druk dwujezyczny niemiecko-litewski: ,Wilna—Panie-
ris—Palemonas von Panieris leer nach Palemonas”. Wyjechatem z parowozowni, a $cislej
z kanatu oczystkowego na posterunek kontrolny. Krétki postdj przy nim, pokazanie marszruty.
Pytam dyzurnego pracownika, co to za pocigg do Ponar, a on mi na to krétko — Zydzi.
Gdybym wiedziat, co mnie czeka, moze uciektbym albo udat chorego i zqdat podmiany.
Wyjezdzam na stacje i widze sktad towarowy pociggu na torze, po ktérym jade. Zadnych
wart; jacy$ ludzie w cywilnych ubraniach chodzg wzdtuz pociggu po obu jego stronach.
Z daleka nie wida¢, co to za jedni. Sytuacja za chwile wyjasnia sie. Tak, pociggu pilnujg tylko
policjanci zydowscy w okrggtych czapkach na gtowach. Na czapkach syjonska gwiazda.
W cywilnych ubraniach — na rekawach opaski z takqz gwiazdg. Przy pasach lub w rekach —
gumowe patki. Podjezdzam powoli pod sktad pociggu. Pomocnik zeskakuje z parowozu,
biegiem wyprzedza go, wchodzi miedzy zblizajgey sie parowdz i stojgey pocigg, aby przypigé
do niego i potgczy¢ weze hamulcowe. Parowéz dopiety. Hamulce potgczone, pompa po-
wietrzna zaczyna natychmiast szybko pracowaé, napetniajge uktad hamulcowy pociggu po-
wietrzem. Ja zeskakuije z parowozu, ide w kierunku pierwszego wagonu; chce zobaczy¢ tak
zwany list przewozowy” (Fahrzettel), przypiety w specjalnej ramce za siatkg na kazdym
wagonie. Na listach tych wypisywana byta miedzy innymi réwniez trasa pociggu. Widze, ze
zamiast druku jest czysta kartka papieru, a na niej czerwonym otéwkiem wypisane dwa
stowa ,nach Kauven” (do Kowna). Nic wiecej. Wiem juz wszystko. Zadnych ztudzen. Trage-
dia. Wagony petne ludzi. Drzwi wagonéw niedomkniete catkowicie, lecz hak zamykajgcy
drzwi zarzucony na ostatni zaczep tak, ze pozostaje mata szczelina. W oknach wagonu
towarowego i przy szparze drzwi twarze kobiet, dzieci i mezczyzn. Sypig sie pytania: ,Prosze
pana, dokqd jedziemy, dokqgd nas pan wiezie2”. Co mogtem odpowiedzie¢2 Na $mieré?
Odpowiedziatem, ze ja jade do Kowna. Ustyszatem wtedy: ,Tak, to dobrze. Nam powie-
dziano, ze jedziemy do pracy do Kowna”. W innych wagonach rozlegaty sie krzyki, wotanie
o wode. W niektérych dalszych wagonach znajdujgeym sie tam ludziom udato sie odrzuci¢
hak, otworzy¢ drzwi i wyjé¢ na zewngtrz. Natychmiast policjanci zydowscy, bijgc gumowymi
patkami, zagnali ich z powrotem do wagonéw. Normalnie zawsze byt kierownik pociggu
i konduktorzy, ktérzy spisywali numery wagonéw, podpisywali marszrute maszynisty. Przed
odjazdem rewidenci robili probe hamulcéow. Dobrze przypominam sobie, ze wtedy konduk-
torzy nie zjawili sie. Powrécitem na parowoz i tu doéé istotny szczegédt, otéz w parowozowni
Wilno i chyba we wszystkich pozostatych parowozowniach Litwy w tym czasie byty gtéwnie
parowozy niemieckie. Najwiecej byto parowozéw typu Ok 1 wedtug oznaczenia niemiec-
kiego serii 38, zresztq bardzo dobrych, budowanych jeszcze przed pierwszg wojng $wiato-
wq. Potem zaczety sie pojawia¢ od  korica 1942 r. parowozy fowarowe, niemieckiej pro-
dukcji wojennej. Oznaczone serig 52. Wyjgtek stanowit jedyny znany mi polski paro-
wéz serii Ok 22, produkcji fabryki parowozéw w Chrzanowie. Znajdowat sie on w parowo-
zowni Kowno, a potem w Palemonach i wtaénie tym parowozem wioztem éw tragicz-
ny transport.
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Marian Maciejewski

A wiec, jak juz wspomniatem, wszedtem na parowéz. August natomiast obszedt go
dookota, sprawdzit luzy wigzaréw, stan oleju w olejarkach panewek, krzyzulca i kulisy, po
czym wszedt na parowéz i podrzucit do pieca.

Bytem wstrzgsniety. Wiedziatem, co sie dzieje w Ponarach. Myslatem gorgczkowo, co
robi¢. Orientowatem sie, ze August ma jakie$ powigzania z dziatalnoscig podziemng, on
natomiast nic nie wiedziat o mnie, tak zresztq jok nawet i najblizsza moja rodzina. W pracy
zupeie nie wzbudzatem zadnych podejrzen — nie pitem, nie gratem w oko podczas dyzu-
réw w tak zwanej brechatowce. Troche spekulowatem machorkq grodzieriskg, farbg koloryt,
sodq kaustyczng, podobnie jak i wszyscy inni. Stowem, musiatem by¢ ,czysty”. Bohaterem
nigdy nie bytem, a tym bardziej nie bytem ryzykantem. Lekatem sie bomb, min, ostrzeliwan
pociggdw, stowem wszystkiego. Jak chociaz troche im poméc? Jak ratowaé? Semafor wy-
jozdowy byt ciggle zamkniety; my byliémy przygotowani do odjazdu. Wtedy wpadtem na
pomyst: odrzuci¢ haki zamykajgce drzwi wagondw, przynajmniej w paru z nich. Umozliwito-
by to otwarcie drzwi i ucieczke chociaz tym, ktérzy sie na to zdecydujq. Zwrécitem sie do
pomocnika: ,stuchaj, August, jak otworzg semafor i dadzq sygnat odjazdu z nastawni, ja jak

79

VINIINWOdSM | INVIIY



RELACJE | WSPOMNIENIA

zawsze, lecz tym razem dtugo zagwizdze, tak aby zydowscy policjanci powskakiwali natych-
miast do brankardu i rusze parowozem w taki sposéb, ze zaczne szarpaé sktadem pociggu,
aby wyglgdato, ze jest zahamowany, ze hamulce nie odpuscity. Otworze krany podcylindro-
we, ty za$ zeskoczysz z parowozu i pobiegniesz do tytu pociggu, udajqc, ze luzujesz hamulce
wagondw, pociqgajqc rqczki luzujgce hamulce, ktére znajdujq sie akurat pod spodem wa-
gonu na fej samej linii pionu co i hak zamykajgcy drzwi. Odrzucisz go. Drzwi bedq otwarte;
wystarczy je odsunq¢”. Czesto sie tak robito, ze trzymaijqc jednq rekq rgczke luzujgeg hamul-
ce, drugq rekq opierato sie o wagon i szto lub biegto obok wagonu przez pare sekund,
luzujgc hamulce, czestokro¢ w kilku lub kilkunastu wagonach. ,Ja bede ciggnat sktad po-
woli. Pamietaj, ze zaczynasz od drugiego wagonu za parowozem. lle ci sie uda otworzy¢
wagonoéw, tyle otwérz i wracaj na parowdz”.

Ranek byt zimny, sfofice juz $wiecito. lle udato sie otworzy¢ wagonédw, trudno mi powie-
dzie¢ na pewno —sqdze, ze pie¢ do szeéciu, poniewaz krany podcylindrowe miatem otwarte
i wylatujgca para z cylindréw stworzyta chmure ostaniajgeq Augusta. Wszystko poszto spraw-
nie i szybko. Pocigg zaczgt nabiera¢ szybkosci, toczqce sie po szynach, skrecajgc na rozjoz-
dach i zwrotnicach, wiezdzajgc na tory gtéwne Wilno-Warszawa. Przejechatem pod Mo-
stem Radunskim, mingtem dom, w ktérym mieszkatem, Wilczq tape. Bytem na szlaku.
Odlegtosé¢ osmiu kilometréw przebytem w ciggu okoto 10 minut. Wilno lezy na wzgérzach,
otoczone jest pasmem Goér Ponarskich. Za nimi na zachéd lezg Ponary. Aby dojecha¢ do
nich, nalezato przejecha¢ przez tunel, przechodzqcy przez goére. Tunel ten miat dtugose
okoto 300-400 m, a za nim znajdowata sie stacja w odlegtosci 600 m. Przed tunelem stat
semafor wjazdowy, a z obu stron tunelu Niemcy zbudowali bunkry z bali drewnianych
i otoczyli je ostrokotem z watami ziemnymi. W bunkrach byta zatoga sktadajgca sie z kilku-
nastu zotnierzy uzbrojonych w ciezkg bron maszynowq. Zadaniem ich byto strzezenie wta-
énie tego tunelu. Wyjezdzajqc z tuku, zauwazytem zamkniety semafor wjazdowy. Zaczgtem
hamowa¢, jednoczesénie gwizdzqc, proszqc niejako o otwarcie drogi. Uniosty sie dwa ramio-
na semafora, co oznaczato, ze wjezdzam na tor boczny i ze nalezy zmniejszy¢ szybkosé
pociggu. Rozwialy sie ostatnie ztudzenia. Przez caty czas okupacji nigdy nie zdarzyto mi sie
w Ponarach wjecha¢ na boczny tor. Zawsze jechatem ,na przelot”.

Tu musze poswiecic¢ troche miejsca na opis stacyjki Ponary. Linia kolejowa Wilno-War-
szawa byta dwutorowa. W Ponarach nie byto w catym tego stowa znaczeniu stacji z szere-
giem toréw. Po prostu byly dwa tory gtéwne — przelotowe — i tor boczny nazywany ,zeber-
kiem”.

Wiechatem w tunel, pocigg znacznie zwolnit bieg. Ciemno; powoli zaczyna sie rozja-
$nia¢. Zblizam sie do wylotu tunelu, nastepnie wyjezdzam z niego i widze z daleka, ze z obu
stron ,zeberka” stojq zotnierze, jak mi sie wéwczas wydawato, i czekajg na méj wijazd. Ja
to widze, lecz nie widzq jeszcze tego pasazerowie pociqgu $mierci. Wiezdzam na zwrotnice
szeberka”; pociqg zaczyna sie wyginad i wiedy oni tez ujrzeli wszystko i wszystko zrozumieli.
Mimo stukotu i pisku kot przy wiezdzie na krzywq ustyszatem rozlegajgce sie w wagonach
okropne krzyki i lamenty. Z wagonéw wyskoczyto kilkadziesigt, moze 30 lub 40 oséb, frudno
mi doktadnie okresli¢. Wszystko dziato sie btyskawicznie. Ludzie ci zaczeli ucieka¢ w kierun-
ku lasu, znajdujgcego sie po lewej stronie toréw, kilkaset metréw przed stacjg. Byli to ci,
ktdrym otworzylismy drzwi wagonédw jeszcze na stacji w Wilnie. Do nich otworzyli tez ogien
Niemcy z bunkra przy tunelu, lecz stosunkowo pézno, gdyz przez pewien czas uciekajqgey byli
zastonieci i oddzieleni od bunkra jadgcym pociggiem. Czy i ilu z uciekajqcych udato sie

80



uratowad, tego nie potrafie odpowiedzie¢, gdyz moja uwaga skupiona byta na stacji. Wiezdza-
tem pomiedzy szpalery szaulisowskiego Sonderkommando. Widziatem wszystko bardzo do-
brze, patrzgc z okna parowozu Ok 22, a wiec z wysokosci okoto 2,5 m. Oczekujqey oddziat
oprawcédw nie sktadat sie z samych litewskich szauliséw w zielonych, wojskowych mundu-
rach, lecz réwniez z policjantéw biatoruskich, w czarnych mundurach z charakterystycznymi
szarymi kotnierzami i takiego samego koloru mankietami u rekawéw. O omytce nie mogto
by¢ mowy, gdyz znatem te mundury zbyt dobrze. Zauwazytem tylko jednego Niemca, jak mi
sie wydawato — oficera SS. Ubrany byt w czapke z trupiq gtéwkg i w mundur z patkami SS
oraz w znacznie jasniejsze od munduru bufiaste bryczesy. To byt ich dowédca. Czesé¢ oddzia-
tu litewsko-biatoruskiego byta nieco na uboczu, na tgczce tuz przy zboczu z torami. Stato fam
kilka duzych naczyn metalowych, chyba kottéw z wédkq. Podchodzili do tych kadzi czy ko-
téw, czerpali chochlg wodke i pili wprost z niej. Pili wszyscy bez wyjgtku, bo nawet ci, co stali
wzdtuz pociggu na torze, odchodzili od niego w kierunku kadzi, czerpali wodke, pili i wracali
na swoje miejsce.

Dociggngtem pocigg powoli pod sam semafor wyjazdowy i zahamowatem juz tylko sa-
mym hamulcem parowozowym. Pocigg stangt. Semafor wyjazdowy stat tuz przed przejaz-
dem kolejowym, podobnie jak przy torze gtéwnym, przez ktéry przechodzita droga na pra-
wo, w kierunku Wilna, na lewo do lasu, w ktérym rozstrzeliwano. Tory gtéwne przedzielata
siatka druciana, dochodzqca prawie do przejazdu. Przy torach byt maty peron i budyneczek
stacyjki Ponary.

Polecitem pomocnikowi zej$¢ z parowozu i odpig¢ go od sktadu pociggu. Dalej mielismy
iecha¢ ,luzem” do Palemon. Semafor byt zamkniety. Policjanci zydowscy zebrali sie w jed-
nym miejscu i odeszli na prawo od toréw do samochodoéw ciezarowych, stojgcych na drodze
(okoto 200 m od toréw). Zatadowali sie na jeden z samochodéw i odjechali w kierunku
Wilna. W catym pociqgu rozlegat sie ptacz, stycha¢ byto jeki, krzyki i prosby kierowane do
szauliséw. Ci odpowiadali razami kolb karabinéw po wyciggnietych rekach, $miechem
i drwinami. W ogromnym napieciu czekali$my na otwarcie semafora i na mozliwo$é¢ odjoz-
du z tego potwornego miejsca. Poniewaz na poboczu toru lezaty stosy walizek, thumokaéw,
tobotkéw, zawinigtek itp. rzeczy, domyslitem sie, ze byly to rzeczy ludzi juz rozstrzelanych,
nieszczes$nikéw z poprzednich transportow. Ja przywioztem trzeci transport.

W pewnym momencie ustyszatem stukanie w $ciane parowozu i wotanie po niemiec-
ku: ,Lokfihrer, Lokfihrer”. Wychylitem sie przez okno parowozu. Pod nim stat éw oficer SS,
w reku trzymat pistolet i rozkazat: ,Lokpersonal raus aus Lok, sofort nach Station”. Zeszlismy
z parowozu z jego prawej strony tak, ze znalezlismy sie przy esesmanie i nie mogqgc przej$¢
bezposrednio przez tory na stacje — na przeszkodzie stata siatka — skierowalismy sie wzdtuz
niej do przejazdu. Przeszlismy tory w lewo i skrecilismy znowu w lewo na peron i do budynku
stacyjnego. Nigdzie nie byto ani zywego ducha, z wyjgtkiem transportu petnego ofiar oraz
ich oprawcow. Weszlismy do budynku stacji. Zastaliémy tam dyzurnego ruchu o nazwisku
Baturo, ktéry zachowywat sie tak jak cztowiek bedgcey na skraju wyczerpania nerwowego.
Trzymat sie za gtowe obu rekoma, chodzit szybko po pokoju, méwiqc: ,panowie, ja nie
wytrzymam, juz drugi dzien strzelajq, to trzeci transport, Boze, Boze”. Pamietam, ze zwréci-
tem sie do niego z prosbq, aby otworzyt predko semafor i nas odprawit. ,Nie moge, nie
mam dojscia do Waki” — odpowiedziat. Spojrzatem przez okno; widziatem wtasciwie tylko
to, co pozwalata mi zobaczy¢ przestrzen pomiedzy kotami wagonéw. Wszystko jeszcze sie
dziato z przeciwnej strony pociggu. Z naszej strony zauwazytem tylko te czes¢ litewskiego
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Sonderkommando i policji biatoruskiej, ktéra pilnowata tej czesci pociggu. Bito kolbami
karabinéw tych, ktérzy starali sie wyjrzeé przez okienka wagonéw. W pewnym momencie
otwarto kilka wagonéw i zaczeto wygania¢ z nich ludzi, gtéwnie kobiety, dzieci i starszych
mezczyzn. Krzyki, ptacz; klgtwy i razy kolb; padanie ludzi na ziemie; ciggniecie pakunkéw,
waliz, tobotkéw. Wszystko to widziatem od dotu, spod wagonu. Wiasciwie tylko nogi tych, co
upadli. Zaczeto jako$ tam ich ustawiaé¢ i formowa¢ kolumne; otoczono straznikami
i ruszono w kierunku przejazdu, aby po przejéciu skierowa¢ sie do lasu, gdzie ich mordowa-
no. Szli zupetnie bierni. Zbliza sie pocigg towarowy, jadgcy w kierunku Wilna. Poznaje po
literach malowanych na dymnicy i na bokach parowozu, ze jest z Grodna. Maszynista zanie-
pokojony widokiem na tej zazwyczaj bezludnej stacyjce, zaczyna hamowaé, mimo ze ma
semafor i wolng droge na przejazd. Na peron whbiega Hauptscharfihrer Martin Weiss
z pistoletem w reku i krzyczy w kierunku maszynisty zblizajgcego sie pociqgu: ,fahren, fah-
ren”. Maszynista cofa sie od okna, otwiera przepustnice i parowéz, wyrzucajgc kteby pary
przez komin, znowu zaczyna ciggngé pociqg coraz szybcie|. Przelatuje przez stacje. Z okna
stacyjnego wida¢, ze znowu zaczynajq wygania¢ ludzi z wagondw; tym razem bardzo duzo
os6b. Znowu formujqg kolumne w podobny sposéb jak poprzednio i ruszajqg z nig. W tym
czasie zaczyna stuka¢ aparat Morse’a. Dyzurny ruchu podbiega do niego, bierze tasme do
reki, czyta i méwi: ,jest dojscie do Waki, odjazd”. Pocigga za dzwignie i otwiera semafor.
Droga wolna. Wybiegamy ze stacyjki. Nie pamietam, skqd znalazt sie ktos$ trzeci. Biegnie
razem z nami. Aby dosta¢ sie do parowozu, trzeba przeby¢ te samg droge co poprzednio,
omijajqgc siatke. Whbiegamy na przejazd, gdzie widze zblizajgcg sie ku nam olbrzymiq grupe
Zydéw, otoczonych przez szauliséw i biatoruskich policjantéw. Zblizamy sie do siebie. Opisy-
wanie wydarzen trwa bardzo dtugo, naprawde trwato to kilkanascie sekund. Widze idgcego
z przodu grupy do$¢ mtodego mezczyzne, okoto trzydziestoletniego. Jest wysoki, nerwowo
rozglgda sie na boki i szybko rozpina guziki krétkiego kozuszka. Gwattownym ruchem zrzuca
go z siebie i biegiem rzuca sie do ucieczki wzdtuz toréw. Jeden z eskortujgeych go policjan-
tow — szauliséw krzyczy: ,stok, stok” (sto], sto]). Mierzy z karabinu i strzela. Uciekajgcy pada.
Cata grupa kilkuset kobiet, dzieci i mezczyzn rzuca sie do ucieczki na oélep, wzdtuz toréw.
W utamku sekundy znajduie sie w $rodku tego oszalatego ze strachu tumu wraz z eskortg
litewsko-biatoruskqg. Wszystko jest pomieszane. Zaczyna sie beztadna strzelanina. Staram sie
przedrze¢ pod prgd w kierunku parowozu przez prqcy do przodu ttum; szaulisi strzelajg na
o$lep, nie mierzgc. Jest to prawdziwe polowanie na ludzi. Jak dtugo to trwa, nie wiem.
Widze naokoto padajgeych ludzi, stysze krzyki przerazenia. Pada obok mnie jeden z opraw-
céw, trafiony przez ktéregos ze swoich, odniesiony potem do samochodu, chyba tylko ranny.
Z olbrzymim wysitkiem udaje mi sie zblizy¢ do parowozu. Tam jedyny ratunek. Jestem tuz
przy nim, widze kobiete z dzieckiem, moze dwu- lub trzyletnim na reku. Biegnie w moim
kierunku. W tym momencie wyrzuca do przodu obu rekami dziecko, przystaje na chwile,
pada. Chwytam za porecz przy schodach budki maszynisty, staram sie wej$¢ na parowéz,
nie moge. Kto$ przyciska mi nogi do schodkéw. Wyrywam sie, wiaze, a wtasciwie wciggam
sie na rekach na parowéz i patrze na tory i na to, co sie na nich dzieje. Za pare miesiecy
minie od tych wydarzen szeé¢dziesiqt lat, a widze i pamietam wszystko doskonale. Widze
postrzelong przy mnie kobiete — lezy obok parowozu, drze rekami ziemie, drgajgc konwul-
syjnie. Dziecko opatulone podeszto do matki, szarpie jg za ubranie i cicho jeczy: ,mame,

”

mame”. Wokoto setki zabitych i rannych. Stoje przy oknie parowozu, oglgdam tory przed
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sobq, stacje, peron, droge w lewo i w prawo. Tak dzisiaj, jok i przedtem, zastanawiatem sie,
dlaczego nikt z nich nie szukat ratunku i schronienia na parowozie. W tym rozgardiaszu, jaki
wiedy tam byt, moze kto$ bytby sie uratowat, przeciez nam trzem udato sie dotrze¢ na niego,
nikt potem nie sprawdzat, czy nie ma tam Zydéw. lle to trwa, nie wiem, stoje i patrze jak
urzeczony. Tory zascietajq juz chyba tysigce zabitych i rannych. Lezq na nich, na poboczach
toréw, wokoto parowozu i na peronie, wiszq na drutach ogrodzenia. Zyjqcy uciekajq poje-
dynczo i catymi rodzinami. Pada ojciec, wraca syn, stara sie go podnie$¢, ratowaé. Trafiony,
wali sie na niego. Przybiega zona czy matka, corka lub siostra. Postrzelone padajq na nich,
drgajq, przewracajq sie, jeczg. Powstajq cate stosy, zapewne rodzinne. Widze wiszgcych na
siatce ogrodzeniowej. To ci, ktérzy nie widzieli, ze tam sqg druty. Widzieli tylko las, wpadli na
nie i tam dopadta ich $mier¢.

Ze spokojem, nieomalze z dostojenstwem, przechadza sie wéréd zabitych i rannych,
dzisiaj juz to wiem, Martin Weiss, Hauptscharfihrer. W prawej, nieco zgietej w fokciu rece,
trzyma pistolet maszynowy MPi z roztozong kolbg. Rozglgda sie uwaznie na wszystkie strony,
wybiera rannych, nieco sie pochyla, tak ciut, ciut, i strzela pojedynczymi strzatami w gto-
wy rannych. Czasami kreci sie w kétko na jednej nodze, nawet bez dania kroku do przo-
du, i strzela do kilkunastu ludzi. Zbliza sie powoli w kierunku parowozu. Nie spieszy sie,
podchodzi do dziecka ciggle szarpigcego ranng matke i pojekujgcego: ,mame, mame”.
Pochyla sie nieco i strzela w czoto matki. Z czota tryska fontanna krwi, maleje i znowu tryska
chyba w takt pracy serca. Fontanna krwi coraz mniejsza, juz jej nie ma. Kobieta nierucho-
mieje. Niemiec nieco sie odwraca i pochyla, strzela w gtowe dziecka, ktére pada obok
matki. Jest juz przy parowozie, unosi pistolet i ryczy: ,maszynista abfahrt”. Semafor byt dtugo
otwarty, a my staliémy. Przeszedtem na prawq strone, musze otworzy¢ przepustnice i ruszyé
do przodu w kierunku Waki, Landwarowa i dalej do Palemon, lecz na przejezdzie, torach
oraz wszedzie naokoto lezq ludzie zabici, ranni i okropnie okaleczeni. Stysze krzyk: ,schnell,
schnelll”. Otwieram przepustnice, parowdz rusza do przodu, za chwile przejade po nich.
Utkwit mi w pamieci szczegdlny widok mezczyzny, lezgcego na prawym boku na poboczu
toru. Wsparty na tokciu prawej reki, twarz zalana krwiq zwrécona w kierunku jadgcego
parowozu. Patrzyt na nas, tak jako$ podrygiwat i lewq rekq rwat rozbitg gtowe, jakby rzucat
od siebie.

Jak dojechatem do Palemon, nie pamigtam. Miatem ogromng gorgczke, lezatem przez
pare dni chory w baraku, w ktérym mieszkalismy. Wiem, ze miatem zwolnienie lekarskie,
nie pamietam, jak je dostatem. Trudno okregli¢, ilu ludzi wymordowano na moich oczach,
ile czasu trwato to mordowanie. Witedy zupetnie stracitem poczucie czasu. Wydawato mi
sie, ze wymordowano wszystkich, ze nikomu nie udato sie zbiec ani uratowa¢. Chyba byto
inaczej. Moze niektérym to sie udato, szczegdlnie tym, ktérym otworzylismy wagony jeszcze
na stacji w Wilnie i ktérzy wyskoczyli z wagonéw, kiedy wyjezdzatem z tunelu na stacje
w Ponarach. W pare miesiecy po opisywanych tu wypadkach, bo w listopadzie 1943 roku,
ponownie w tychze samych Ponarach bytem $wiadkiem okropnego niejako epilogu tragedii,
to znaczy palenia zwtok, kiedy Niemcy zacierali $lady swych zbrodni, palgc pomordowanych
na tak zwanych stosach hinduskich. Ale to juz inna historia i inne okropne przezycia.

Transport, ktéry przywioztem do Ponar, liczyt 120 osi, czyli 60 dwuosiowych wagonéw
towarowych. W kazdym wagonie byto, jak mi sie wydaje, 60-80 ludzi, czyli w transporcie
byto 3600-4800 ludzi. Tylu tez, przynajmniej wtedy, zamordowano.
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