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23 czerwca 2014 roku polski pilot przyleciat do kraju za sterami
samolotu Spitfire, koficzgc w ten symboliczny sposab historie
polskich dywizjonéw biorgcych udziat w Bitwie o Anglig.

upermarine Spitfire to jedna
z najbardziej znanych kon-
strukcji lotniczych w historii.
W Wielkiej Brytanii, ale nie
tylko tam, samolot ten ma status praw-
dziwie kultowy. Rowniez w Polsce cie-
szy sig ogromnym zainteresowaniem mi-
losnikow lotnictwa, ale nawet oni czesto
nie zdaja sobie sprawy z wyjatkowej roli
tego mysliwca w naszej historii.

W latach 1941-1946 przez dy-
wizjony Polskich Sit Powietrz-
nych na Zachodzie przewingto si¢
ponad péttora tysiaca samolotow
Spitfire r6znych wersji. Oznacza
to, ze byl najliczniej uzywanym ty-
pem samolotu w historii polskie-
go lotnictwa, a takze to, ze PSP
byly najwigkszym uzytkownikiem
tych maszyn poza Royal Air For-
ce (RAF)!

Polacy za sterami
spitfire’6w

Pierwsze loty Polakow na spit-
fire’ach odbywaty si¢ juz przed
wojna. Po raz pierwszy czterej pol-
scy piloci doswiadczalni — pptk Je-
rzy Bajan, mjr Bolestaw Orlinski,
kpt. Roland Kalpas i kpt. Andrzej
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Spitfire’em do Polski

Wojtek Matusiak

wlasnie ten samolot zostal zestrzelony
w sierpniu 1940 roku i trafit na wystaweg
zdobycznego sprzetu alianckiego, urza-
dzona przez Niemcow na krakowskim

r+rynku latem 1942 roku. Tym samym byt
Wiodarkiewicz — mieli okazj¢ zasias$é ||
za sterami tych samolotow w lipcu ||
1939 roku. Byto to zwiazane z polsko-
-brytyjskimi pertraktacjami w sprawie
zakupu nowego sprzetu dla naszych sit
zbrojnych w przededniu spodziewanej
wojny z Niemcami. Najprawdopodob-
i zgodzili sig ostatecznie sprzedac¢ Polsce
z pierwszych seryjnych egzemplarzy
Spitfire’a. (Dziwnym zrzadzeniem losu

to zapewne pierwszy spitfire, ktory zna-
lazt si¢ na polskiej ziemi!).

Wsrdéd mysliweéw pozadanych przez
Polske u progu wojny na pierwszym miej-
scu byt wlasnie Spitfire. Jednak w tamtym
czasie Brytyjczycy sami cierpieli na ich
niedobdr, wigc po trudnych negocjacjach

jeden egzemplarz do celéw doswiadczal-
nych. Zostat on wyekspediowany droga
morska we wrzesniu 1939 roku,
ale z oczywistych powodow nie
zdazyt dotrze¢ do miejsca prze-
znaczenia. Ostatecznie trafit do
Turcji.

Polscy piloci nastgpna oka-
zje do pilotowania spitfire’ow
mieli dopiero rok pdzniej, pod-
czas Bitwy o Anglie. W cza-
sie tej batalii — stoczonej pod
niebem Wielkiej Brytanii, nad
Morzem Pétnocnym i kanatem
La Manche od lipca do paz-
dziernika 1940 roku — polskie
dywizjony 302 i 303 lataly na
nieco gorszych mysliwcach
Hawker Hurricane. Natomiast
kilkunastu polskich pilotow
przydzielono do jednostek RAF
wyposazonych w spitfire’y.
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Spitfire'y
Polskich Sit Powietrznych
Z poczatkiem 1941 roku w samoloty tego
typu zaczeto wyposazaé polskie dywi-
zjony mysliwskie, ktore staly sig pierw-
szymi niebrytyjskimi uzytkownikami
spitfire’6w. Trzeba tu podkresli¢, ze — .
wbrew rozpowszechnionemu btgdnemu
mniemaniu — przez caty okres bojowego |
uzytkowania spitfire’6w Polskie Sity Po-
wietrzne mialy status niezaleznej forma- |
cji wojskowej Rzeczypospolitej Polskiej,
anie byly czeScia RAF. Oczywiscie pod |
wzgledem logistycznym i operacyjnym
polskie jednostki byty zintegrowane z sy-
stemem wojsk sojuszniczych, podobnie
jak to ma miejsce obecnie podczas mig-
dzynarodowych operacji wojskowych.
Do konca 1941 roku wszystkie pol-
skie dywizjony mysliwskie: 302 ,,Po---
znanski”, 303 ,,Warszawski” im. Ta-
deusza KoSciuszki, 306 ,,Torunski”s--
308 ,,Krakowski”, 315 ,,Deblifiski”s-,
316 ,,Warszawski”i317 ,,Wilenski” byly |
juz wyposazone w spitfire’y. Przez na- |
stepne trzy lata cate polskie lotnictwo
mysliwskie w Wielkiej Brytanii uzywato
tych samolotow w kolejnych wersjach
rozwojowych: Mk II, V i IX. W latach |
1944-1945 dywizjony 303, 306, 315 L.
i 316 przezbrojono w inne samoloty,
natomiast 302, 308 i 317 korzystaly ze
spitfire’6w az do gorzkiego konca istnie-
nia polskiego lotnictwa na Zachodzie.
W 1943 roku przez kilka miesigcy
wilasnie na spitfire’ach odnosit sukcesy
w Afryce Polocnej tzw. ,,Cyrk Skal-
skiego” — polska eskadra przydzielona

w samoloty tego typu wyposazono jesz-
cze jedna polska jednostke: 318 Dywizjon
Mysliwsko-Rozpoznawczy ,,Gdanski”,
walczacy na froncie wloskim. 5

Gorzki koniec ;
Przez cata wojne Polacy walczyli z nadzie-
jana powro6t do wolnej ojczyzny. Lotnicy
wierzyli, ze w swoich samolotach wyla-

duja w kraju, jak przystato zwycigzcom.
Nadziejom tym nie dane byto si¢ spetnic.

Co prawda, jesienia 1945 roku przylecia-

ly do Warszawy dwa spitfire’y z polskich
dywizjonow (302 i 317), ktore nastepnie »
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trafily jako eksponaty do Muzeum Wojska---

Polskiego, ale w tym ostatnim locie za ich
sterami zasiadali Brytyjczycy, poniewaz
lotnikom w czynnej stuzbie w Polskich Sit
Powietrznych w Wielkiej Brytanii nie byto
wolno znaleZ¢ si¢ na polskiej ziemi kon-
trolowanej przez komunistow.

Polskie dywizjony lotnicze w Wielkiej
Brytanii zostaly ostatecznie rozformowa-
ne na przetomie 1946 1 1947 roku. Wielu
lotnikéw pozostato na obczyznie, mniej
liczni wrocili do kraju, gdzie z punktu
widzenia dwczesnych wiadz nie byli bo-
haterami godnymi chwaty, tylko podej-
rzanymi osobnikami, ktérych wojenne
czyny i osiagnigcia nie byty ,,politycznie

> Mechanicy Dywizjonu 303 podczas Bitwy o Anglie; w dolnym rzedzie pierwszy
z prawej st. szer. Ryszard Kwiatkowski, dziadek Jacka Mainki; jesien 1940 roku

poprawne”. Wielu z tych, ktorzy wrocili,
zostato aresztowanych i poddanych be-
stialskim metodom $ledczym, najczes-
ciej pod absurdalnymi zarzutami. Wérod
skazanych na $mier¢ nie zabraklo pilo-
tow spitfire’6w. Najstawniejszy z nich,
Stanistaw Skalski, zostal ostatecznie
utaskawiony, ale dwoch innych: Wiady-
staw Sliwinski i Wactaw Korwel zosta-
o zamordowanych w majestacie komu-
nistycznego prawa. Rowniez spitfire’y
w Muzeum Wojska Polskiego nie byty
mile widziane przez komunistow, wigc

zniszczono je na przetomie lat czterdzie-
stych i pieédziesiatych w ramach ogol-
nego zacierania wszelkich §ladow pol-
skiego czynu zbrojnego na Zachodzie.
Po zakonczeniu wojny spore grono pol-
skich lotnikow nadal latato na spitfire’ach
—Dbyli to piloci, ktorzy przyjawszy brytyj-
skie paszporty, zaciagneli si¢ do stuzby
w RAF. Nie da si¢ wykluczy¢, ze kilku
z nich mogto w tym czasie zawita¢ nad
Polske. Stacjonujacy w brytyjskie;j strefie
okupacyjnej Niemiec (a okresowo row-
niez w Berlinie Zachodnim) 2 Dywizjon
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RAF byt jednostka rozpoznawcza, wy-
posazong w wersje spitfire’a przeznaczo-
ne do fotografowania powierzchni zie-
mi z ogromnych wysokosci. Historycy
podejrzewaja, ze samoloty tej jednostki
(w ktorej latato m.in. kilku polskich pi-
lotow) braty udzial w lotach szpiegow-
skich nad Europa Wschodnia. Czy tak
byto, dowiemy si¢ w nastepnej dekadzie,
bo brytyjskie dokumenty w tej sprawie sa
objete siedemdziesigciopigcioletnia klau-
zula tajnoscei.

Latajgce zabytki
Chociaz spitfire’y dawno juz wycofano
z uzycia wojskowego, to liczba spraw-
nych egzemplarzy nie tylko nie maleje,
ale wrecz rosnie. Samolot ten jest jedna
z legend $wiatowego lotnictwa i dlatego
nie brakuje bogatych kolekcjonerow, go-
towych wylozy¢ rownowartos¢ kilkuna-
stu miliondéw ztotych, aby mie¢ taki sa-
molot do dyspozycji. Z tego powodu na
Wyspach Brytyjskich, a takze np. w No-
wej Zelandii nie brak firm wyspecjalizo-
wanych w rekonstrukcji i obstudze samo-
lotow tego typu. W rezultacie spitfire’y
sa wlasciwie codziennym widokiem na
pokazach lotniczych w Anglii czy Szko-
¢ji; dos¢ czesto mozna je tez zobaczy¢ na
zlotach zabytkowych samolotow we Fran-
¢ji 1 innych krajach Europy Zachodnie;.
Inaczej w naszej czesci kontynentu.
Przylot spitfire’a na pokazy do Polski
jest wyzwaniem nie tyle technicznym,
ile organizacyjno-finansowym. Wyku-
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pienie odpowiedniego (kosztownego!)
ubezpieczenia i zapewnienie wlasciwe-
go zaplecza technicznego na czas pobytu
w Polsce stanowia glowne utrudnienie.
Rowniez paliwo — nie tyle to zuzywane
w trakcie pokazu przed publicznoscia, ile
to potrzebne na przelot np. z Wielkiej Bry-
tanii do Polski — jest powazng pozycja
w budzecie takiej imprezy.

Z tych wiasnie wzgledow spitfire’y
zaledwie kilkakrotnie zago$city na po-
kazach lotniczych w naszym kraju. Po
raz pierwszy miato to miejsce w sierp-
niu 1995 roku w Czgstochowie, potem
kilkakrotnie w podwarszawskiej Go-
raszce (ostatnio w 2010 roku), a takze
m.in. w Bydgoszczy, Mielcu i Deblinie.
Co ciekawe, cho¢ spitfire’y kilkakrotnie
ladowaty na lotniskach w Warszawie
(Okecie, Babice) i okolicach (Goraszka,
Konstancin-Obory, Modlin), to nigdy
jeszcze nie dawaty pokazow nad stolica.

Dzieciece marzenia...

Jak dotad zaden z najbogatszych Pola-
kow nie sprawil sobie takiego samolotu.
Ale jak moéwi stare porzekadto (doty-
czace co prawda nieco innego obszaru
meskich zainteresowan), nie trzeba ku-
powac browaru, zeby napic si¢ piwa. Tq
wlasnie droga poszedt pierwszy pilot
spitfire’a IIT RP — Jacek Mainka, wnuk
niezyjacego juz Ryszarda Kwiatkow--
skiego (mechanika w 1. Putku Lotni-

czym w Warszawie, ktory z eskadra

tego putku wyruszyt do walki we wrzes-

niu 1939 roku, potem przez Rumuni¢
dotart do Francji, a stamtad do Wielkiej
Brytanii i byt mechanikiem w Dywizjo-
nie 303 podczas Bitwy o Anglig, a pdz-
niej w 308 Dywizjonie ,,Krakowskim™).

W chtopigcych latach Mainka nierzadko
towarzyszyt dziadkowi podczas spotkan
z jego kolegami — weteranami lotnictwa.
Jako kilkulatek poznat m.in. wybitnych
pilotéw mysliwskich PSP: Stefana Wito-
rzencia, Jana Zumbacha, Stanistawa Skal-
skiego, Tadeusza Sawicza i Eugeniusza
Szaposznikowa. I wlagnie wobec nich zto-
7yt solenng obietnicg, ze ,,jak doro$nie, to
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> Zespot Akrobacyjny ,Orlik” Sit Powietrznych RP

tez bedzie latat spitfire’em”. Byly to czasy
glebokiego peerelu, wigc mozemy sobie
wyobrazi¢, co starsi panowie pomysleli
o tej deklaracji.

Upadt system komunistyczny, a wraz
znim Zelazna kurtyna. Maty Jacek wyrost
na inzyniera lotniczego i doswiadczonego
kapitana samolotow pasazerskich. W tej sy-
tuacji owa deklaracja kilkuletniego chtopca
przestata by¢ nierealna — stata si¢ trudnym,
ale mozliwym do spelienia wyzwaniem.
Mainka nauczyt si¢ pilotazu i obstugi sa-
molotéw z bardzo odleglej epoki. Wszedt
w elitarne Srodowisko wiascicieli i pilo-
tow latajacych zabytkow. W tym gronie
wazne jest nie tyle jego kilkanascie tysiecy
godzin wylatanych na boeingach i airbu-
sach, ile kilkaset godzin na tiger mothach,
austerach i podobnych samolotach z okre-
su Il wojny $wiatowej. W ostatnich latach
udato mu sig tez trochg polata¢ dwumiej-
scowym spitfire’em —zawsze pod czujnym
okiem bardzo doswiadczonych pilotow.

...Spetniaja sie,

cho¢ wymaga to wysitku!

[ wreszcie stato sig: 26 pazdziernika 2013

roku Jacek Mainka po raz pierwszy sa-

modzielnie wystartowat za sterami

jednomiejscowego mysliwskiego
spitfire’a! Dluga jest lista ludzi, kto-
rzy mu w tym pomogli, ale w tym
kluczowym momencie najwazniej-
szy byt oczywiscie wlasciciel tego

konkretnego samolotu: Stephen Stead.

Ten bynajmniej nie sztywny, zimny ani »
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flegmatyczny Anglik mial wystarczaja-
co duzo zaufania do kwalifikacji Polaka,
by powierzy¢ mu swoja najcenniejsza
,,zabawke”.

Osiem miesigcy pdzniej ten sam wias-
ciciel zgodzit si¢ na zrobienie kolejne-
go historycznego uzytku ze swojego
spitfire’a. 23 czerwca 2014 roku Main-
ka jako pierwszy Polak w historii wyla-
dowat spitfire’em na polskim lotnisku.
Cztery dni p6zniej, podczas przelotu do
Lublina, lecial w wyjatkowym szyku
— towarzyszyt mu Zespo6l Akrobacyjny
,,Orlik” Sit Powietrznych RP.

27 czerwca w siedzibie Muzeum Sit
Powietrznych w Degblinie doszto do
wzruszajacego wydarzenia. Przy sa-
molocie Spitfire, noszacym na t¢ oka-
zjg¢ oznaczenia 308 Dywizjonu Mysliw-
,Jacek Mainka :
spotkat si¢ z dziewigédziesigciodwulet-

,,,,,,,,,,,, o
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nim Jerzym Glowczewskim, przybytym
z USA. Pan Jerzy byt w latach 1944— |
~1945 pilotem spitfire’a w Dywizjonie | ; Woitek Matusiak - historyk,
i+ autor wielu publikacji na temat historii

308, a obstuga techniczna jego samolo-

tu zajmowat si¢ Ryszard Kwiatkowski -

Tak oto historia zatoczyta koto.
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Tego samego dnia Glowczewski
mial jeszcze jedna okazje do wzru-
szen. Mainka przelecial spitfire’em do
Krakowa, na organizowany przez Mu-
zeum Lotnictwa Polskiego piknik lot-
niczy. Wyladowat na wojskowym lot-
nisku Balice, gdzie obecnie stacjonuje

8. Baza Lotnictwa Transportowego Sif--

Powietrznych RP. Gdyby historia po-
toczyta si¢ dla Polski taskawiej, samo-
loty 308 Dywizjonu ,,Krakowskiego”
juz w 1945 roku wyladowatyby na kra-
kowskim lotnisku. Teraz, z sze$¢dzie-
sigciodziewigcioletnim opdznieniem,
Jerzy Gtowczewski miat okazje stanaé
do zdjecia na krakowskim lotnisku obok
»SWojego” spitfire’a w towarzystwie do-
wodcy 8. Bazy i jej mtodych pilotow —

r<jego nastgpcow. ¥

Polskich Sit Powietrznych w czasie

i Il wojny Swiatowej

Fot. Wojtek M
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