ZDzIStAW ZYCIENSKI

WYZEJ NIZ TATRY

TATERNICY-LOTNICY W CZASIE Il WOJNY SWIATOWE)J

Prawie wszyscy mieli wyzsze wyksztalcenie, niektérzy z nich byli
inZynierami, a znaczna ich cze$é miata juz powainy dorobek zawo-
dowy. Byli czescig naszej é6wczesnej inteligencji. Chociaz réznili sie
zawodami i pochodzili z réinych stron Polski - jedno ich tgczylo:
umilowanie Tatr. W Tatrach sie spotykali, zawierali przyjaznie i cze-
sto razem sie wspinali. W czasie wojny okazato sie, ze takze byli
doskonalymi lotnikami i polskimi patriotami.

W latach 1939-1945 wsrdd lotnikéw polskich walczacych z Niemcami byli taternicy.
Wedtug dostepnych zrddet byto ich jedenastu. Niektorzy z nich pozostawili po sobie, w roz-
nej formie, wspomnienia. Dzigki tym przekazom i z innych zrédet mozna ich blizej poznac.
Jako postacie pierwszoplanowe wybratem czterech — Roman Grabowski walczyt w lotni-
ctwie do zadan specjalnych, Bolestaw Chwascinski w lotnictwie bombowym, Tadeusz Pra-
uss byt lotnikiem wszechstronnym i dowodca najwyzszego szczebla, Tadeusz Schiele byt
pilotem mysliwskim.

Roman Grabowski (1909-1975)

Urodzony w Krakowie, byt synem budowniczego inz. Juliana i Stanistawy z d. Muranyi
(corki Romana, wtasciciela fabryki mebli i stolarki budowlanej). W latach 1932—-1939 w Roz-
toce rodzina Grabowskich stworzyla jedyny w swoim rodzaju osrodek schroniskowy tury-
styczno-taterniczy w Tatrach. Ojciec Romana przebudowat istniejace schronisko. Roman, po
studiach w Szwajcarii (inz. mechanik w 1931 r.), zorganizowal je funkcjonalnie. Pomagal mu
mtodszy brat — Jerzy, a matka Stanistawa prowadzita sprawy gospodarcze. Schronisko miato
opini¢ najlepiej prowadzo-
nego w Tatrach. Taka tez
oceng wystawili mu w swo-
jej Wielkiej Encyklopedii
Tatrzanskiej wybitni znaw-
cy Tatr, Zofia i Witold Pa-
ryscy. Same pochwaly znaj-
dziemy tez w ocalonej przez
Grabowskich i przekazanej
Muzeum  Tatrzanskiemu
w Zakopanem ,Ksigdze
Pamiatkowej” schroniska.
Otwiera ja znamienny wpis
taternika-malarza: ,,Schro-
nisko idealne — gospodarz
byczy chtop — Marek Zu- ol :
tawski 28 VIII 19327, Schronisko w Roztoce po przebudowie
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Od siebie dodam, ze w latach pigédziesiatych i szes¢dziesiatych ubieglego wieku, kiedy
uprawiatem wysokogorskie narciarstwo w Tatrach, bywalem wielokrotnie gosciem schroni-
ska w Roztoce. Styszatem tam bardzo pochlebne opinie o rodzinie Grabowskich od bywal-
cow z tamtych lat.

W latach 1932-1939 Grabowski uczestniczyt w szeregu wejs¢ tatrzanskich, takze pierw-
szych, nowymi drogami. Brat tez udziat w gorskich akcjach ratunkowych. Wybuch wojny
zastat go w Krakowie. Chcial wraz z bratem wzia¢ udziat w walce, ale wobec splotu ré6znych
okolicznosci bylo to niemozliwe. Znalezli si¢ w strefie okupacji sowieckiej, z ktorej przedo-
stali si¢ do wojsk polskich we Francji. Tam przyjeto ich do podchorazéwki w Coétquidan. Po
krétkiej walce z Niemcami, wobec klgski Francji, wyjechali do Anglii. W 1942 r. Grabow-
ski wstapit ochotniczo do lotnictwa i zostat wystany na kurs nawigatorow w Kanadzie. Po
przeszkoleniu wrdcit do Anglii, gdzie 1 czerwca 1944 r. dostal promocj¢ na podporucznika.
Szkolit si¢ na czterosilnikowych bombowcach Halifax, zapewne miat trafi¢ do 300. Dywi-
zjonu Bombowego, bazujacego w Wielkiej Brytanii. W zwigzku z wybuchem Powstania
Warszawskiego i drastycznym niedoborem zatég w 1586. Eskadrze do zadan specjalnych,
zajmujacej si¢ m.in. zrzutami do Polski, w trybie pilnym przeniesiono do niej wiele za-
16g z Dywizjonu 300. Zapewne dlatego zatoga Grabowskiego otrzymata przydziat do 1586.
Eskadry, stacjonujacej we Wtoszech w bazie w Brindisi. Od potowy sierpnia 1944 r. do
konca lutego 1945 r. stuzyt najpierw w 1586. Eskadrze do zadan specjalnych, a nast¢pnie
w 301. Dywizjonie Specjalnego Przeznaczenia, w ktdry ja rozwini¢to w listopadzie 1944 r.
Swdj pierwszy lot nad Warszawe od-
byt w nocy z 16 na 17 sierpnia 1944 r.
W sumie wykonat trzydziesci operacji
bojowych jako dowddca zatogi. Za-
pisat we wspomnieniach z jednego
z lotow'": ,,...lecimy nad Warszawg.
Cel — ulica Marszatkowska. Dostaj¢
planik Warszawy i z opowiadan ko-
legdbw zaznaczam sobie stanowiska
artylerii niemieckiej i reflektoréw. Po-
dobno Warszawa si¢ pali. Nie bardzo
wyobrazam sobie, jak lecac nad dacha-
mi palacego si¢ miasta w nocy i przy
reflektorach, potrafi¢ zauwazy¢ akurat
Marszatkowska i wyrzuci¢ tam ladu-
nek. A na sgsiednich ulicach podobno
Niemcy. Tras¢ wybieram tym razem
trochg krotsza, gorsze jest przechodzié
blisko bronionego Budapesztu, ale na
tamta dluzsza Halifax wyraznie nie
wystarcza. Kilkakrotnie nad Wegra-
mi zaczepia nas artyleria, ale wybu-
chy s dalekie i powyzej nas. Zawsze

! Opis wydarzefi nad Warszawa zblizony jest do raportu z lotu, ktéry miat miejsce 21/22 VIII i trwat 11,5 go-
dziny; zob. K. Bieniecki, Lotnicze wsparcie Armii Krajowej, Warszawa 2005, s. 233-234.
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nieprzyjemne, bo moga pokaza¢ droge mysliwcom, przed ktérymi jestesmy catkowicie bez-
silni. Po paru godzinach lotu, wyrasta pod nami skalista piramida — Szklana Géra — Lomni-
ca. Przydata si¢ znajomos¢ Tatr. W dolinie Roztoki leza mgty. Ale zaraz po przekroczeniu
Tatr widzg¢ tuny. Cata Polska na wschod od naszej drogi usiana pozarami. To jakby Jasto
si¢ palito. Schodzimy znowu nisko. Gdzie$§ w okolicach Chmielnika jest bitwa pod nami.
Z wysokosci jakich$ trzystu metrow widze wyraznie krzyzujace si¢ nitki ognia karabindw
maszynowych. Wybuchy artylerii i biale lampeczki rakiet. Sa tak zajeci soba, ze nie zwra-
caja na nas uwagi. Przy ujsciu Pilicy wymiana ognia artyleryjskiego idzie przez Wistg. Lecz
gdy zblizamy si¢ do Warszawy, aktywno$¢ na ziemi cichnie, jak nozem uciat. Dlaczego?
Przeciez wiem, Ze ci ludzie, co tam walcza, maja przeciwko sobie nie tylko armi¢ niemiecka.
I wiem, dlaczego my musimy przelatywac wszerz calq Europg¢, zamiast startowac z odleglej
o dziesiatg czg$¢ tego dystansu Lidy. Lida, ktdra jest w posiadaniu aliantéw. Ale do roboty.
Upewniam sig, ze pakunki przygotowane do zrzutu i prowadz¢ Wlodzia? wedtug planu War-
szawy. Cale miasto to jedna czerwona, jakby juz dogasajaca tuna. Dym z pozardéw, nocne
opary przykryty te tung niskim putapem. Gdzie$s na Mokotowie pali si¢ jaki§ gmach jasnym
ptomieniem. Podchodzimy do Czerniakowa i widz¢ wyraznie pode mng Jeziorko Czernia-
kowskie i Siekierki.

Nizej. Nizej. Aby tylko nie zawadzi¢ o kominy Powisla. Im nizej jestesmy, tym trudniej-
szy cel dla Niemcow.

Otworzy¢ drzwi bombowe.

W tej chwili zapala si¢ gdzies$ koto Belwederu jeden reflektor, pozniej drugi, trzeci.

Juz nas zlapaty i w kabinie robi si¢ jasno jak w dzien. Caty $wiat naokoto niknie utopiony
w powodzi oslepiajacego Swiatta. — Wyzej dwiescie stop — podaje juz Wiodziowi z pamigci.
Musimy wznie$¢ si¢, by nie zawadzié o drzewa w Parku Lazienkowskim. Czerwone smugi
pociskow krzyzuja si¢ przed nami. Idg z gory! Czyli dziata sa na skarpie, a my jestesSmy
nizej. — Do géry! Samolot gwattownie wrzucony w unik przed serig czerwonych lampeczek
sunacych ku nam gdzie$ od Frascati, ktadzie si¢ na skrzydto. Btysk pod lewym ptatem.
Musielismy dostacé.

— Wchodze — stysze glos Wtodzia. — OK tedy nie przeleziemy.

— Otwieram ogien — krzyczy strzelec, ktérego wiezyczka znalazla si¢ teraz na wprost
reflektoréw.

Styszg terkotanie karabindw i reflektory gasng. Za to nad miastem zapala si¢ szereg lam-
pionow wiszacych nieruchomo na spadochronach. To zeby uwidoczni¢ nasza sylwetke z zie-
mi. Tuz przed nami wyrastaja jakby z ziemi blaski pociskow $wiecacych. Idziemy prosto na
nie. Stysze wyraznie suchy trzask dziat pod nami. Kurcze si¢ mimo woli na mym szklanym
balkonie. — Unik — krzycz¢ do Wtodzia, chociaz wiem, ze widzi je rownie dobrze jak ja. Bang
—oberwaliSmy w lewy ptat. Przestali strzela¢. Wiedzg dziady, ze mamy wiezyczke tylko z tytu
i nie cheg si¢ narazaé. Ale lecimy jeszcze ciagle i stysze, ze wszystkie silniki graja.

— Jak maszyna? — pytam Wtodzia.

— Ciezka w sterach, zdaje si¢, ze jeden zbiornik rozbity.

Juz nad Warszawg nie bedziemy probowali schodzi¢ po raz drugi. Nie wiadomo, co tam
w gracie poprzetracali. Lecimy na zapasowa placowke w Piasecznie, par¢ minut lotu zale-
dwie. Jesli maszyna tak uszkodzona, ze nas do bazy nie dowiezie, bedziemy tam skakac
sami po wyrzuceniu tadunku.

2 Pilot Wtodzimierz Sobol (1918-1949).
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— Benzyna wycieka z prawego zbiornika i lewa lotka zdaje si¢ naderwana — melduje
mechanik.

No to jeszcze nie takie grozne. Zulik® zna si¢ na rzeczy i pewnie juz wszystkie pompy za-
taczyt na uszkodzony zbiornik, by benzyng¢ wyczerpaé, a lotka moze jeszcze jakos wytrzy-
ma. Z placéwki musieli widzie¢ fajerwerki i zaraz wykladaja nam uméwiony znak. Walimy
w dot zasobniki i paczki do bazy.

Fot. ze zbioréw R. Muranyi

Biwak w Kanadzie

Rano w bazie [...] w prawym ptacie wywalona dziura o $rednicy sporej beczki, migdzy
gondolami silnikow. A w lewym brakuje konca skrzydta™.

W sierpniu i we wrzesniu 1944 r., uczestniczac w Powstaniu, bralem udzial w odbiorze
zrzutdow. Zapamigtalem szczegoélnie jeden z tych nalotow — kiedy tuz nade mna (bylem na
dachu budynku przy ul. Kroélewskiej) przeleciat samolot w kierunku Ogrodu Saskiego. Byto
to niesamowite przezycie!

W okresie Powstania w sierpniu i we wrzesniu polskie zatogi dokonaty stu lotéw bojo-
wych do Polski, tracac 16 samolotow i 90 lotnikéw (zabitych i zaginionych).

Dalsze losy Grabowskiego to powr6t z Wioch do Anglii z personelem Dywizjonu 301.
i dalsza stluzba w jednostce o tej nazwie, ktora w potudniowej Anglii zostata odtworzona

3 Mechanik poktadowy Kazimierz Zulikowski (1913-1972).

4 Przytoczony fragment wspomnien-relacji pochodzi z ksiazki Romana Grabowskiego Ukochane Tatry i Do-
ling Roztoki miatem ponizej pod skrzydtami bombowca (z Brindisi nad powstanczq Warszawe). Pierwotnie byt to
list-relacja z wojennych loséw syna napisany do matki w 1945 r. (nota bene przekazany przez Bolestawa Chwas-
cinskiego — o ktorym nizej). Opracowal go brat Jerzy i wydal wraz z rodzing w Polsce w 1997 r. w znikomym
naktadzie 50 egzemplarzy.
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jako 301. Dywizjon Transportowy. Stuzyt w nim do 1946 r. Za operacje bojowe otrzymat
dwukrotnie Krzyz Walecznych. Stuzbg¢ zakonczyt w stopniu porucznika nawigatora.

Po demobilizacji, wobec sytuacji, jaka byla w Polsce pod rzadami komunistycznymi,
postanowit pozosta¢ na emigracji. Mieszkat najpierw w Argentynie, a p6zniej w Kanadzie.
Po wojnie nigdy nie byl w Polsce.

Bolestaw Chwascinski (1909-1992)

Urodzit si¢ w Warszawie, syn Edmunda, inz. komunikacji, budowniczego m.in. linii ko-
lejowej na Uralu, i Jadwigi z d. Brun. Majac osiemnascie lat, zaczat wspina¢ si¢ po Tatrach.
W rok p6zniej zdobywat bardzo trudne $ciany. W latach trzydziestych wspinat si¢ w Alpach,
Atlasie i na Kaukazie. W 1929 r. wstapil do PTT, byt wspodlzatozycielem Kota Wysokogor-
skiego Oddziatu Warszawskiego PTT. Brat udzial takze w akcjach ratunkowych. Podczas
jednej z nich (z Romanem Grabowskim) przezyt tragedi¢, odnajdujac zwloki swojego szkol-
nego kolegi, przyjaciela i mistrza — jednego z najwybitniejszych taternikow tamtych czasow
— Wiestawa Stanistawskiego.

W 1935 r. ukonczyt Wydziat Inzynierii Lado-
wej Politechniki Warszawskiej. W 1936 r. odbyt
przeszkolenie lotnicze w Szkole Podchorazych Re-
zerwy Lotnictwa w Deblinie.

Na poczatku 1939 r. wyjechat na trzyletni kon-
trakt do Afganistanu. Planowat i budowal tam drogi
kotowe, m.in. bardzo wazne potaczenie z dwczes-
nymi Indiami (dzisiejszym Pakistanem).

Po wybuchu wojny, jesienia 1940 r. rozwigzat
kontrakt, z zamiarem przedostania si¢ do polskie-
go lotnictwa w Anglii. Jedyna droga wiodta przez
Indie. Tam, czekajac na okazj¢ wyjazdu, zostat
wcielony jako oficer do lotnictwa indyjskiego.
Do Anglii doptynat w marcu 1941 r. Na poczatku
przeszedl kurs nawigacji i przeszkolenie bojowe.
W pazdzierniku zostat przydzielony do 301. Dy-
wizjonu Bombowego ,,Ziemi Pomorskiej”. W tym
dywizjonie bral udzial w operacjach bojowych na
kontynent, szczegdlnie na silnie bronione Zaglebie
Ruhry. Tak wspominat te naloty:

,,Pierwsza przeszkoda byla niemiecka artyleria
przybrzezna na francuskim wybrzezu. PrzemykaliSmy mi¢dzy omiatajacym niebo $wiat-
tem reflektorow, miedzy rwacymi si¢ pociskami [...]. Latatem przez dtugi czas zima. Pa-
migtam te zimowe noce, kiedy towarzyszyta nam bez przerwy zorza polarna. To byt istny
koncert barw. Wspaniale pod wzgledem widokowym byty tez loty podczas pelni ksigzyca
[...]. Ale w te romantyczne noce najtatwiej byto spotka¢ smier¢. Okres full-moon to byty
zniwa dla niemieckich mysliwcow [...]. Z ziemi najwigksze niebezpieczenstwo grozito po
raz drugi, gdy si¢ wchodzito ponad cel. [...] Kiedy rozpoczynat si¢ nalot, tam w dole od-
zywalo si¢ tysiace dzial. Tworzyt si¢ ognisty kociot, do ktdrego trzeba si¢ byto wslizgnad
poprzez $ciang pociskdw, migdzy smugami swiatet setek reflektoréw [...]. Caly ten kociot
jarzyt si¢ kolorami, kigbit u dna z6tto-brunatna barwa pozardw. Nie zapomng tego piekla

Fot. ze zbioréw rodziny B. Chwascinskiego
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przezywanego po wielokroé¢. Patrzy-
lem na nie z géry wprost w otchtan
[...]. Czy bardzo si¢ przezywato taki
lot? Na pewno [...]. Ale cztowiek sig¢
przyzwyczaja... do wszystkiego. Do
niebezpieczenstwa... Do $mierci...
Przypominam sobie, jak nieludzko
fatwo przychodzito nam godzi¢ si¢ ze
$miercig bliskich kolegoéw. Jest wojna!
— to thumaczyto wszystko™.

Za operacje bojowe otrzymat
Srebrny Krzyz Virtuti Militari, czte-
rokrotnie Krzyz Walecznych i inne
odznaczenia polskie i brytyjskie. Zima
1943 r. zostat odkomenderowany jako
specjalista-inzynier do budowy lot-
nisk. W 1944 r. zostat skierowany do Nalot na Rostock, 26 kwietnia 1942 r.
Dowodztwa Saperow Polskich Sit Po-
wietrznych.

Zdemobilizowany w stopniu kapitana. W maju 1946 r. wrocit droga morska do Polski. Po
wyj$ciu na lad zostat zatrzymany przez UB i osadzony na trzy dni w obozie we Wrzeszczu.

W trudnych pod kazdym wzgledem warunkach budowat linie kolejowe i mosty. Wobec
statej inwigilacji przez UB postanowit zmieni¢ pracg na dydaktyczna na Politechnice War-
szawskiej. W 1965 r. obronit prace doktorska, a w latach 1966—1968 zostal zaangazowany
jako wyktadowca na Uniwersytecie w Mosulu (Irak). Nastepny kontrakt to proba odbudowy
na Potwyspie Arabskim kolei Hidzaskiej (zniszczonej w 1918 r. przez oddzialy Lawrenca
z Arabii). Obok prac w swoim zawodzie uprawial wspinaczke¢ wszedzie tam, gdzie przeby-
wat. W 1957 r. uczestniczyt w wyprawie na Kaukaz. Przelomowym wydarzeniem w polskim
alpinizmie bylo zaplanowanie i zorganizowanie przez niego wyprawy na Noszak w Hindu-
kuszu Wachanskim (1960 r.). Za nig poszty inne wyprawy. Jozef Nyka podkreslit w swojej
ksiazce, ze bylo to mozliwe gltéwnie dzigki Chwascinskiemu.

Chwascinski duzo publikowatl w polskich i zagranicznych periodykach. Byt cztonkiem
Rady Naukowej Instytutu Historii Nauk Oswiaty i Techniki PAN. Do konca zycia dziatat
z podziwu godng aktywnoscia.
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Tadeusz Feliks Prauss (1896-1940)

Urodzit si¢ w Warszawie, syn Tadeusza — znanego architekta i budowniczego w Zako-
panem. Mieszkat i ksztalcit si¢ w Krakowie w Wyzszej Szkole Handlowej. W czasie | wojny
swiatowe]j zmobilizowany do wojska austriackiego. W 1916 r. szkolit si¢ w szkole obserwato-
réw lotniczych w Wienerneustadt. Walczyl na froncie wloskim. W 1918 r. zostal przeszkolony
na pilota. Pod koniec tegoz roku zgtlosit si¢ do powstajacego polskiego lotnictwa. Byl jednym
z tych, ktorzy ztozyli przysiege 16 grudnia 1918 r. w Warszawie na Polu Mokotowskim.

W czasie wojny polsko-bolszewickiej w 1919 r. walczyt w 3. Eskadrze Wywiadowczej,
w ktorej dokonat 41 lotéw bojowych. Wyr6znit si¢ szczegdlnie w walkach o Kijow, a pdzniej

5 Cyt. za: J. Nyka, Bolestaw Chwascinski w stulecie urodzin, Warszawa 2009, s. 6-7.
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z kawalerig bolszewicka. Za udzial w wojnie zostat odzna-
czony Srebrnym Krzyzem Virtuti Militari i innymi odzna-
czeniami. W 1921 r. byt dowoddca 16. Eskadry Wywiadow-
czej.

Po wojnie zajmowal coraz wyzsze stanowiska wojsko-
we. W 1928 r. byt Komendantem Centrum Wyszkolenia
Podoficeréw Lotniczych w Bydgoszczy. W 1934 r. w stop-
niu podputkownika zostat dowoddca 6. Putku Lotniczego we
Lwowie.

Prauss byl taternikiem i propagatorem taternictwa wsrdd
lotnikow. Autor ksigzek — m.in. Obrazki z lotow alpejskich
(1935 1)) — $wietnych relacji z walk austriacko-wloskich
z czasu | wojny $wiatowej, Zasady prowadzenia wycieczek
i niebezpieczenstwa gor (1936 1.), Mapy terendw, na ktorych

[

rozgrywala si¢ ,, Trylogia” Sienkiewicza — z obszernym skorowidzem. Wiele publikowat tez
w czasopismach. Przytocze fragment z artykutu zamieszczonego w ,,Wierchach™:
,Podczas czgstej widczegi po Tatrach nieraz styszatem pytanie »jak tez to te Tatry wygla-
daja z samolotu?« i »co wy, lotnicy, mozecie z gory widzie¢?«. Chcac wige zaspokoié¢ cieka-
wos¢ 1 zbyt wybujata fantazje sprowadzic¢ nieco ku rzeczywistos$ci, na pytanie »co wy widzi-
cie?« mozna krdtko odpowiedzie¢ — »wszystko«, czasem az do nieprawdopodobnie drobnych
szczegotdw wlacznie [...]. Na pytanie »jak widzicie?« odpowiedz bedzie dtuzsza. Pierwsza

Fot. Wierchy”, 1932 r.

Grupa Lodowego i tomnicy

¢ T.F. Prauss, Z lotu ptaka, ,Wierchy”, t. 10, Krakow 1932, s. 19-30.
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cecha to brak pierwszego planu, druga to wielka ilo$¢ szybko zmieniajacych si¢ widokow [...],
zamiast jednego dlugo podziwianego widoku, oko chwyta, a pamig¢ rejestruje wielka ilos¢
krétkotrwatych obrazéw [...]. W poréwnaniu do Alp — Tatry to filigranowa rzezba”.

W sierpniu 1939 r. zostal mianowany dowddca lotnictwa i obrony przeciwlotniczej Armii
,»,Modlin”. Od 13 wrze$nia byt dowddca lotnictwa Frontu Péinocnego. Po walkach uniknat nie-
woli, przedostal si¢ do rodziny we Lwowie. W pazdzierniku zostat aresztowany przez rosyjskie
NKWD i wywieziony do Starobielska. W 1940 r. w Charkowie zamordowali go Rosjanie.

Tadeusz Schiele (1920-1986)

Urodzit si¢ w Zakopanem, syn Kazimierza, zastuzonego dzialacza narciarskiego i tu-
rystycznego, taternika i alpinisty, inz. mechanika, zatozyciela (wraz z bratem blizniakiem
Aleksandrem) wytworni nart w Zakopanem.

Schiele byt taternikiem, narciarzem i pilotem szybowcowym. Wrzesien 1939 r. zastat go
w Szkole Podchorazych Rezerwy Lotnictwa w Radomiu. Dostat si¢ do niemieckiej niewoli,
z ktorej szybko uciek? i przedostat si¢ z Marianem Zajacem przez Tatry na Wegry, a pdzniej
do Anglii. Tam odbyt przeszkolenie lotnicze w 1941 r. Od lipca tego roku jako pilot mys$liw-
ski bral udziat w walkach w 308. Dywizjonie Mysliwskim ,,Krakowskim”. Jak przebiegaly
te walki, opisat w swoich wspomnieniach. Przytocz¢ fragment z ksiazki Spitfire’: ,,Dotarli-
$my juz kilkanascie mil w glab Francji. Mary — zameldowat Zulu — pigcdziesiat mil na potu-
dnie trzydziesci samolotow nieprzyjacielskich, wysokos¢ 7-10 tysigcy. Mowi, Mary Leader,
z lewej u gory Messerschmitty! Pisarek® mowit swym spokojnym glosem! Po kilku sekun-
dach zanim zdazytem jeszcze zauwazy¢, nieco szybciej: uwaga, Mary atakuja z lewej. Skret
w lewo, pierwszy gwattownie skrecit. Trudno osadzi¢ moje uczucia. Nie sadze, bym si¢ bat.
Nie byto czasu si¢ bac. Prawie dwa dywizjony Messerschmittow atakowaty. Bedac w skrecie
prawie przez plecy za dowddca, spostrzeglem szereg biatawych btyskdw, smug. Strzelaja
dranie! ZrobiliSmy zwrot w ich strone, pod nich, wigc czworki nasze szty juz prawie morda
w morde¢ z Niemcami. Messerschmitty wyrwaty ostro w gore,
lecz kilka z nich zostato na naszej wysokosci, skrecajac coraz
to ostrzej, zyletka, niemal przed nami. Pisarek strzelat. Wi-
dziatem czerwone btyski jego dziatka i Niemca z czarng smu-
ga dymu... szedt ze dwiescie metrow z przodu. Pochylitem
sig... jeszcze trochg... poprawka... Dobra! Dreszcz przeszedt
maszyng! Dziatka graty bez zacigé, zaciekle. Na kadtubie
Messerschmitta ukazaty si¢ btyski. Niemiec stanat w ptomie-
niach! Rados$¢ zmieszana ze zgroza byla jedynym uczuciem.
Pali si¢! Pali sie!...”.

Schiele odbyt 195 lotdéw bojowych. Zakonczyt wojng w stop-
niu kapitana pilota i odznaczony zostal srebrnym Krzyzem
Virtuti Militari, trzykrotnie Krzyzem Walecznych i innymi
odznaczeniami. Poza tym byt nieoficjalnym korespondentem
wojennym, stale piszac dla redakcji ,,Skrzydel” i wyglaszajac
relacje z walk w Polskiej Sekcji radia BBC. Byt tez autorem stu-
chowiskaradiowego Dwapierscionki(grudzien 1944). Powojnie

7 T. Schiele, Spitfire, Katowice 1957, s. 34.
8 Dowddca 308. DM ppik Marian Pisarek (1912-1942).
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wrocit z zong Angielka’ do Polski, do Zakopanego. Jak wigkszo$¢ powracajacych lotnikdéw
byt szykanowany. Miat powazne klopoty z otrzymaniem jakiejkolwiek pracy! Zarabiat jako
robotnik fizyczny, m.in. deptat $nieg na skoczni. Dopiero w 1956 r. pozwolono mu lataé. Gdy
zaczal pisa¢ ksiazki, pierwsza czekata na druk dziesigc¢ lat, a ostatnia wyszla po jego $mierci.
Byt obdarzony talentem literackim. Swoje wspomnienia opisal w czterech ksiazkach: Spitfire,
Blisko nieba, Wspinaczka po chmurach, W cieniu chmur.

Kontynuowat taternictwo i narciarstwo, a takze zajat si¢ speleologia. Byt dziataczem No-
wotarskiego Aeroklubu jako pilot szybowcowy i instruktor. Odbyl wiele lotéw nad Tatrami.

Pozostali taternicy-lotnicy:

Jakub Bujak (1905-1945), inz. mechanik i doktor nauk technicznych. Konstruktor silni-
kéw spalinowych. Wybitny taternik, alpinista, w 1939 r. uczestnik pierwszej polskiej wypra-
wy himalajskiej — zdobywca Nanda Devi East (2 lipca 1939 r.). Podczas tej wyprawy zginat
Adam Karpinski (1897-1939), wybitny konstruktor i pionier lotnictwa, wojskowy pilot z cza-
su wojny polsko-bolszewickiej. Bujak stuzyt w czasie wojny we Francji, a potem w Anglii
jako inz. mechanik'®. Nastepnie pracowal w firmie Rolls-Royce (silniki lotnicze) w Derby.
Zaginat tuz po wojnie podczas wspinaczki w Kornwalii w niejasnych okolicznosciach.

Stefan Daszynski (1902—1959), inz. gérniczy, geolog i geofizyk. Syn Ignacego — znane-
go dzialacza socjalistycznego. Taternik i narciarz, wybitny andynista, uczestnik pierwszego
polskiego wejscia (nowa wschodnig droga) na najwyzsza gor¢ obu Ameryk — Aconcagug

? Jeanne Schiele byta piosenkarka jazzowa (wspominat ja m.in. Leopold Tyrmand).
10" Wg W. Midowicza byl w 304. Dyw. Obrony Wybrzeza, zob. J. Nyka, Taternicy Ojczyznie 19391945,
16dz 2009, s. 16.
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(8 marca 1934 r.). Walczyt we wrzesniu 1939 r. W Anglii byl oficerem tacznikowym w lotni-
ctwie. Po wojnie mieszkat w Anglii i USA.

Stanistaw Hiszpanski (1904-1975), malarz, grafik, architekt, pisarz, thumacz, taternik
i dziatacz Klubu Wysokogoérskiego. Byt jednym z cztonkdéw-zatozycieli Aeroklubu Akademi-
ckiego Warszawskiego. W kampanii wrze$niowej byt lotnikiem. Jeniec Oflagu II C Woldenberg.
Po wojnie napisat ksiazki: Stownik terminow lotniczych, Lotnictwo bez cudow.

Tadeusz Krystek (ok. 1905-?), dr inz. mechanik po Politechnice Lwowskiej. Wybitny
taternik w latach 1925-1938. Publicysta, redaktor ,,Taternika” we Lwowie, ilustrator 7u-
rystyki wysokogorskiej Zygmunta Klemensiewicza. Bardzo dobry fotograf gérski. Wedlug
Wielkiej Encyklopedii Tatrzanskiej Paryskich w czasie II wojny $wiatowej byt lotnikiem,
a po wojnie zamieszkat w USA.

Wiadystaw Miodowicz (1907-1993), geograf, meteorolog, taternik, narciarz wysoko-
gorski, wybitny organizator i dziatacz Polskiego Towarzystwa Tatrzanskiego. Publicysta,
autor wielu przewodnikdéw turystycznych. W czasie wojny byt wojskowym meteorologiem
lotniczym w Anglii. Po wojnie w Singapurze i Australii. Do kraju wrécit w 1967 r.

Gustaw Radwanski (1912-1961), psycholog, asystent na Uniwersytecie Warszawskim
(do 1939 r.). Dziatacz harcerski, propagator turystyki gorskiej. Przed wojna wyszkolony
w podchorazowce rezerwy w Deblinie. We wrzesniu 1939 r. pilot jednej z eskadr 1. putku
lotniczego z Warszawy. Przedostat si¢ przez Rumuni¢ do Francji, gdzie zostat promowany
na podporucznika. W Anglii od 1940 r. Po przeszkoleniu latat w brytyjskich dywizjonach
mysliwskich 151., 607. i 56. Byl jednym ze 144 polskich lotnikéw bioracych udziat w po-
wietrznej bitwie o Angli¢. Od maja 1941 r. w polskim 302. DM ,,Poznanskim”, w grudniu
1942 r. przeniesiony do 316. DM. Od 1943 r. stuzyt jako pracownik dydaktyczny (psycholog)
w jednostkach szkolnych lotnictwa. W 1945 r. wrécit do latania jako pilot mysliwski w 317.
DM ,,Wilenskim”. Za swoje loty bojowe otrzymat trzykrotnie Krzyz Walecznych. Po wojnie
wiele publikowat (psychologia, szkolnictwo, harcerstwo). Zmarl na emigracji w Londynie.

Roman Serafin (1912-1992), zawodowy fotograf, operator filméw gorskich, taternik
i narciarz. W kampanii wrzesniowej walczyt jako lotnik. We Francji w polskim lotnictwie,
a potem we francuskim ruchu oporu. W 1948 r. wrocit do Polski.

Z lektury powyzszych szkicow biograficznych mozna odnie$¢ wrazenie, ze w zyciu tych
ludzi istnial jakis zwigzek migdzy wspinaczka gorska a lotnictwem. Jedno i drugie odby-
wa si¢ przeciez wysoko w przestrzeni. Wybitny taternik — Wiestaw Stanistawski — nazwat
wspinaczke sportem przestrzennym, a Tadeusz Schiele jednej ze swych ksiazek dat tytut
— Wspinaczka po chmurach.

Wspotpraca przy wyszukiwaniu zrodet — Piotr Zycienski

Dzigkuje za nadestane materiaty paniom Bognie Hiszpanskiej i Margaret Sharel-Chwascinskiej;
panu Romanowi Muranyi za podzielenie si¢ rodzinnymi wspomnieniami; dr. Jerzemu Roszkowskie-
mu z Muzeum Tatrzanskiego za udostepnienie roztockiej ,,Ksi¢gi Pamiatkowe;j”’; panu Jozefowi Nyce
za zyczliwe udostepnienie swoich publikacji; za cenne uwagi z dziedziny historii lotnictwa panom
Piotrowi Hodyrze, Franciszkowi Grabowskiemu i Wojtkowi Matusiakowi.
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